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Liebe Leserinnen und Leser,

Verkehr. Der Duden sagt: Beforderung, Bewegung von Fahrzeugen, Personen, Giitern, Nach-
richten auf dafiir vorgesehenen Wegen. Verkehrswende. Der Duden meint damit: ,grundlegende
Umstellung des offentlichen Verkehrs (besonders mit 6kologischen Zielvorstellungen) . Eine OP,
die sich mit diesem wichtigen Thema befasst, war tiberfillig.

Wenn wir die international vereinbarten Klimaziele einhalten wollen, braucht es dringend einen
sehr grundlegenden Wandel, eine Wende in einem Sektor, der bekannt ist fiir seine hohen Emissio-
nen, nicht nur an Klimagasen, sondern auch an Ldrm, Feinstaub oder an Verkehrstoten —
rechnen wir diese auch zu den ,,Emissionen® hinzu.

Deutschland ist in diesem Sektor ein ganz besonders siindhaftes Land: Es wird gerast, gedrdin-
gelt und getuned. Es wird mit Motorrddern durch einst romantische Tiler gebrettert und dies
alles unter dem jahrzehntelang geltenden Leitspruch ,Freie Fahrt fiir freie Biirger. Mit ,,Frei-
heit” meinte man in Deutschland lange Zeit die ,Freiheit*, auf den Autobahnen so schnell zu
fahren wie méglich. Kein Land mit einem vergleichbaren StrafSennetz erlaubt diesen Wahnsinn.
In keinem Land der Welt besitzt das Auto einen vergleichbaren Status wie hierzulande. Wirt-
schaftlich hat sich das stets gelohnt. Die Folgekosten wurden lange Zeit ausgeblendet. Dagegen
regt sich immer mehr Widerstand, gerade nach den Betriigereien der deutschen Autoindustrie.

Das Auto hat in Deutschland den Rang eines Heiligen. Daran hat sich trotz intensiver Diskus-
sionen wenig gedndert. Riicksichtsloses Fahren geniefSt den Status des freien Waffenbesitzes, den
wir aus den USA kennen und dort gerne kritisieren. Und auch Autos kénnen Waffen sein.

Zwischen 1995 und 2017 stiegen die CO,-Emissionen des Pkw-Verkehrs laut Umweltbundes-
amt um 0,5 % — ein wesentlicher Grund dafiir, dass es nicht gelingen wird, den gesamten CO,-
AusstofS bis 2020 um die geplanten 40 % im Vergleich zu 1990 zu reduzieren.

Eine Verkehrswende, die eine drastische Reduktion an Emissionen bringen wiirde, wdre mach-
bar! Sie ist gestaltbar und sie muss nicht zwingend Nachteile im Bereich Mobilitdt fiir uns
bringen.

Dieses Heft soll Wege aufzeigen, wie wir dem Handlungsbedarf begegnen, und Vorschldge aus
der Offentlichen Debatte kritisch beleuchten. Rasen Sie also nicht ungebremst durch die interes-
sante Lektiire, sondern nehmen Sie sich die Zeit. Das Thema betrifft uns alle.

Pock Lo Ziller GrnTher Hortmonn

Pablo Ziller Giinther Hartmann
Stellv. Verantwortlicher Verantwortlicher
Redakteur Redakteur
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Okolumne von Ulrich Brehme

Mehr Klimaschutz!

Weltweit fordern Tausende Schiiler
und auch Erwachsene mit Greta
Thunberg an der Spitze mehr Kli-
magerechtigkeit. Das Vertrauen der
Bevolkerung in die Umweltpolitik
der Bundesregierung nimmt immer
weiter ab. Die Handlungsfihigkeit
des Staates und der Industrie in
der Umweltpolitik wird von immer
mehr Biirgern angezweifelt. Dabei

ation, denn damit dndern sich die
Kostenstrukturen. Die vollstindige
Pro-Kopf-Riickerstattung  erhoht
die Akzeptanz der MaRRnahmen,
denn die Biirger glauben sonst nicht
an die Aufkommensneutralitit.

Die Bundesregierung hat nun
allerdings ein ziemlich wirkungslo-
ses ,,Klimapaket“ beschlossen. Der
COs-Preis in den Sektoren ,,Mobili-

Die Bundesregierung hat ein ziemlich

wirkungsloses ,,Klimapaket“ beschlossen.

miissen jetzt wirksame Strategien
umgesetzt werden, die die Situation
verbessern, statt die menschenge-
machte Klimaerwdrmung immer
weiter zu ignorieren oder dariiber
zu verzweifeln.

Es muss in der Offentlichkeit
viel klarer vermittelt werden, dass
die Erdélindustrie und ihre Lob-
byisten die Klimawandel-Leugner
und Windenergie-Gegner mit Fake
News versorgen. Sie versuchen da-
mit den Eindruck zu vermitteln,
man konne immer so weiter wirt-
schaften wie bisher. Und russische
Propaganda unterstiitzt die AfD
beim Thema ,Klimawandel“ und
versucht, unsere Gesellschaft da-
mit zu spalten, dhnlich wie in GroR-
britannien mit der Brexit-Bewe-
gung.

Die Lenkungswirkung tiber die
Internalisierung ist der wichtigste
Ansatz zur Verbesserung der Situ-

tit“ und ,,Gebdudeheizung“ miisste
im Jahr 2030 dreimal so hoch lie-
gen, doch die Deckelung der Zerti-
fikatspreise verhindert dies. Mit der
Ausweitung des Emissionshandels
wird ein biirokratisches und teures
Instrument dafiir aufgebaut. Einen
Ausstiegsplan aus der Braunkohle-
verbrennung gibt es dagegen immer
noch nicht. Und fiir Windkraftanla-
gen wird jetzt ein Mindestabstand
von 1 km zur Wohnbebauung einge-
fithrt, wie das die CSU in Bayern be-
reits durchgesetzt hat. So verhindert
die GroKo die Energiewende hin zu
Erneuerbaren Energien.

Zudem werden klimaschidli-
che Subventionen weiter erhoht. So
wird Deutschland seine Klimazie-
le weiterhin nicht erreichen. Nach
der Kohle- und der Autoindustrie
muss sich auch die Landwirtschaft
verandern. Wir brauchen eine kli-
mafreundliche und 6kologische

anstelle einer industriellen Land-
wirtschaft. Die Tierbestinde in
Deutschland miissen deutlich sin-
ken. Dazu steht nichts im Klimapa-
ket, dabei ist unsere Ernihrung fiir
ein Viertel der deutschen Treibhaus-
gasemissionen verantwortlich.

Eine andere Politik wire mog-
lich — mit hoheren CO;-Preisen,
einer hoheren Lkw-Maut und einer
Steuerbefreiung von Power-to-Gas-
Anlagen, die mit Stromiiberkapazi-
titen Wasserstoff erzeugen. Bei den
Effizienzstandards fir Gebiude
muss eine sofortige Anhebung auf
KfW-Effizienzhaus 40 fiir Neubau-
ten und KfW-Effizienzhaus 55 fiir
Sanierungen erfolgen. Der Einbau
neuer Olheizungen sollte sofort
verboten werden.

Jeder Deutsche emittiert rund
11t CO; pro Jahr. Um das 2-Grad-
Ziel erreichen zu konnen, diirf-
ten es nur noch 2,7t CO; pro Jahr
sein. Sollen langfristig nicht die
Kisten tiberschwemmt und ganze
Landstriche unbewohnbar werden,
diirfen die CO,-Anteile in der At-
mosphire 350 ppm auf Dauer nicht
iiberschreiten. Diese Obergrenze
wurde aber schon 2008 iiberschrit-
ten und bis heute stieg der Wert auf
iiber 410 ppm an. Die Regierungen
werden immer hohere Hochwasser-
dimme bauen — und irgendwann
merken, dass das nicht mehr geht.

Wir miissen Oko-Technologien
fordern und ziigig ausbauen, die
den Klimawandel tatsichlich zu-
riickfithren. CO, muss wieder aus
der Atmosphire entfernt und Kli-
maneutralitit weltweit angestrebt
werden, auch in den Entwicklungs-
lindern. Oko- und Sozialdumping
muss mit Importzollen bekimpft
werden — selbst dann, wenn wir in
der EU davon voriibergehend wirt-
schaftliche Nachteile haben. Und
auch die Aufforstung der Regenwil-
der ist weltweit zu unterstiitzen.

Umwelt & Gesellschaft von Utrich Brehme
.\

Angriff auf die Windkraft

Im ersten Halbjahr 2018 wurden 497 Windkraftanla-
gen gebaut. Im ersten Halbjahr 2019 waren es nur noch
86 — ein Riickgang um 83 % und der niedrigste Stand
seit Jahren. Einer der Griinde: Gegen 325 Windkraftan-
lagen wird derzeit in Deutschland geklagt. Das Recht
dazu haben Windkraftgegner, wenn sie sich als Natur-
schutzorganisation anerkennen lassen. Thre Argumente
dhneln sich, auch weil sie oft vernetzt und Mitglied im
Bundesverband , Vernunftkraft® sind. Abgelehnt wird
meist nicht nur die Windkraft, sondern die ganze Ener-
giewende. Und oft wird auch der menschengemachte
Klimawandel infrage gestellt. Ein Hauptargument ge-
gen Windkraftanlagen sind angeblich von ihr erzeugte
Gesundheitsschiden, doch fiir die gibt es bisher keine
wissenschaftlichen Belege. Eine Hauptforderung sind

Foto: meineresterampe, p\xaba\/.com

Mindestabstinde zu Ortschaften — dhnlich wie das in
Bayern schon der Fall ist. Damit wiirde sich dann aber
nur mehr ein verschwindender Bruchteil der Flichen
erschliefen lassen, die Deutschland fiir die Energie-
wende und Klimaneutralitit braucht.

» www.tlp.de/7p21

CDU will EEG abschaffen

Der CDU-Bundesvorstand beschloss Ende September
2019, die EEG-Umlage fiir Neuanlagen abzuschaffen,
d.h. sie kiinftig nicht mehr zu férdern. Das wiirde be-
deuten, dass es einen Ausbau der Stromerzeugung aus
Geothermie, Bioenergien, Wasserkraft kiinftig nicht
mehr gibt. Stattdessen sollen sich die Erneuerbaren
Energien ohne Férderung selbst auf dem Markt durch-
setzen. Auf einem Markt, wo die fossile Stromerzeu-
gung aber weiterhin von erheblichen staatlichen Sub-
ventionen profitiert und keine Umlegung der externen
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Schadenskosten in angemessener Hohe erfolgt. Weiter-
hin gibt es keine Perspektive fiir Anlagen, bei denen ab
Anfang 2021 die EEG-Vergiitung auslduft. Dazu findet

sich im Klimapaket oder anderswo kein Vorschlag der
Bundesregierung. Viele Anlagen — insbesondere Wind-
kraft und Bioenergie, aber auch Photovoltaik — werden
dann wohl abgebaut werden.

» www.tlp.de/Sjse

EuGH-Urteil zu Pestiziden

Der Europiische Gerichtshof (EuGH) hat geurteilt,
dass der ganze Pestizid-Cocktail und nicht nur der Pes-
tizid-Wirkstoff fiir die Zulassung von Pestiziden gepriift
sein muss. Damit stellt der EuGH die aktuelle Zulas-
sungspraxis infrage. Das ist ein grofier Fortschritt, denn
in den Pestizid-Mischungen, die verkauft werden, sind
viele Wirkstoflverstirker und Benetzungsmittel vorhan-
den, die die Giftwirkung erst richtig wirksam werden
lassen. ,Roundup® z.B. wurde diesbeziiglich nie ge-
priift, sondern immer nur auf die angebliche Ungiftig-

keit des Wirkstofts Glyphosat hingewiesen. Viele Vergif-
tungen von Anwendern und von Anwohnern wurden
deshalb bisher zuriickgewiesen. Laut EuGH erfordert
das Vorsorgeprinzip, die moglicherweise negativen Aus-
wirkungen der einzelnen Wirkstoffe und des gesamten
Pflanzenschutzmittels auf die Gesundheit zuerst zu be-
stimmen und dann umfassend zu bewerten.

» www.keine-gentechnik.de/nachricht/33815/
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Bienenrettung auf EU-Ebene

Die europiische Biirgerinitiative ,,Bienen und Bauern
retten“ wurde von der EU-Kommission offiziell regis-
triert. Sie fordert, (1) den Einsatz synthetischer Pes-
tizide bis 2030 um 80% zu reduzieren und bis 2035
komplett einzustellen, (2.) die Artenvielfalt wiederher-
zustellen und (3.) Biuerinnen und Bauern bei den not-
wendigen Verdnderungen zu unterstiitzen. Nun hat das
Biindnis zahlreicher Organisationen ein Jahr lang Zeit,
um dafiir 1 Mio. Unterschriften zu sammeln. Und die
miissen aus mindestens sieben Mitgliedsstaaten kom-
men. In Bayern war das von der ODP initiierte Volks-
begehren , Artenvielfalt — Rettet die Biene“ mit 1,7 Mio.
Unterschriften das bisher erfolgreichste Volksbegehren
tiberhaupt. Die ODP gehort auch bei der europiischen
Biirgerinitiative zu den Unterstiitzern.

» https://beesfarmers.armada.digital/de/

Klimavertragliche Landnutzung

Der Weltklimarat IPCC hat in einem Sonderbericht die
Wechselwirkungen zwischen Klimawandel und Land-
nutzung dargelegt. Demnach muss die Landnutzung
tief greifend und schnell veriandert werden: Die Ernih-
rung sollte weniger ressourcenintensiv erfolgen und vor
allem der Fleischkonsum drastisch sinken. Auch das
Wegwerfen von Lebensmitteln sollte sinken, denn ak-

Foto: pen_ash/pixabay.com

tuell kommen 25-30% erst gar nicht in den Handel.
Zudem sollten die externen Kosten fiir die hohe Ni-
tratbelastung des Wassers durch Uberdiingung sowie
fiir die Zerstorung des Regenwalds durch den Anbau
von Futtermitteln von denjenigen bezahlt werden, die
Fleisch in industrieller Massentierhaltung herstellen.
Zudem sollte der Einsatz von Technologien intensiviert
werden, die CO, aus der Atmosphire entnehmen und
langfristig sicher binden kénnen.

» www.de-ipcc.de/128.php

Meeresspiegel steigt dramatisch

Die World Meteorological Organization diagnostiziert
in ithrem Bericht eine stark ansteigende CO,-Konzen-
tration: Von 2011 bis 2015 betrug sie 2,2 %, von 2015 bis
2019 bereits 26 %. Logischerweise steigt auch die glo-
bale Temperatur weiter an. Und auch der Meeresspie-
gel tut dies: seit Januar 1993 um 90 mm. Die Ursachen
dafiir haben sich jedoch deutlich verschoben. In den

Jahren 1997 bis 2006 war die thermische Expansion
des erwirmten Wassers die Hauptursache, inzwischen
ist es die Eisschmelze. Durch die Eisschmelze stieg
der Meeresspiegel in den Jahren 1997 bis 2006 nur um
1,02 mm pro Jahr, in den folgenden 10 Jahren jedoch um
2,21 mm pro Jahr. Der Verlust des Eises beschleunigt die
Erwirmung der Erde, da Eis weitaus mehr Licht reflek-
tiert als dunkle Landmassen.

» www.tlp.de/7pcg

Deutsches Klimapaket reicht nicht

Das Klimaschutzprogramm, das die Bundesregierung
Anfang Oktober 2019 verabschiedete, ist fiir das Errei-
chen der Klimaziele 2030 nicht aus-

reichend. Es ist bestenfalls die An-

deutung einer Richtungsinderung —

aber diese ist noch nicht vollzogen.

Das ist die Bewertung durch das

Potsdam-Institut  fiir Klimafolgen-

forschung (PIK) und das Mercator

Research Institute on Global Com-

mons and Climate Change (MCC).

Die Wissenschaftler fordern von der

Politik, vor allem an vier Punkten nachzusteuern: ers-
tens den CO»-Preis zu erhohen, zweitens den sozialen
Ausgleich zu verbessern, drittens die Uberfithrung auf
EU-Ebene weiter auszugestalten und viertens einen ef-
fektiven Monitoringprozess einzufithren.

» www.t1p.de/30gq

Foto: girlart39/pixabay.com

Biicher
N

Mythen & Wahrheit

Ulrike Herrmann

Deutschland, ein

Wirtschaftsmarchen

Warum es kein Wunder ist, dass

wir reich geworden sind

Westend, September 2019

320 Seiten, 24.00 Euro

978-3-86489-263-9

Die gingigen Erklirungen fiir unser sogenanntes
»Wirtschaftswunder® sind falsch. Und Ludwig Erhard
war auch nicht dessen ,,Vater, sondern ein Hochstapler
und Wichtigtuer mit duRerst limitierten 6konomischen
Fihigkeiten. Seine ,Soziale Marktwirtschaft* klingt
nach Ausgleich, erzeugte jedoch in Wahrheit wachsen-
de Ungleichheit. Und bis heute werden unsere perma-
nenten Exportiiberschiisse regelmiflig bejubelt, doch
haben sie Deutschland nicht vorangebracht, sondern
geschadet. Die Wirtschaftsjournalistin entzaubert zahl-
reiche Mythen und stellt sie richtig. Denn nur wer die
Wirklichkeit so wahrnimmt, wie sie ist, kann die Wei-
chen fiir die Zukunft richtigstellen. (gh)

Einsicht & Umdenken
Fritz Reheis

Die Resonanzstrategie
Warum wir Nachhaltigkeit neu
denken missen

oekom, Mérz 2019

416 Seiten, 26.00 Euro
978-3-96238-052-6

Was braucht der Mensch fiir ein

gutes Leben? Vor allem Resonanz, behauptet der So-
zialwissenschaftler und erldutert dies ausfiihrlich und
faktenreich. Nur wenn der Mensch seine soziale Mit-
welt, natiirliche Umwelt und personale Innenwelt als
Resonanzraume erfahrt, wird nachhaltige Entwicklung
moglich. Unsere Wirtschaftsordnung blockiert mit
ihrem Beschleunigungsdiktat Resonanz systematisch
und damit auch ein gutes, nachhaltiges Leben. Obwohl
alle relevanten Zusammenhiinge der Klimakatastrophe
bekannt sind, wird deshalb weiter ,,business as usual®
betrieben. Gegen das ziellose ,,Schneller, héher, weiter
ist Widerstand zu leisten. Und gleichzeitig gilt es, unser
Leben zu entschleunigen. (gh)

OkologiePolitik Nr. 181 2019

Sabotage & Fake News

Yvonne Hofstetter

Der unsichtbare Krieg

Wie die Digitalisierung Sicherheit

und Stabilitat in der Welt bedroht

Droemer Knaur, Oktober 2019

304 Seiten, 22.99 Euro

978-3-426-27786-7

Die Strategien und Formen der

Kriegsfithrung dndern sich aktuell aufgrund der Digi-
talisierung radikal. Statt wie frither Verteidigung ist nun
zunehmend Angriff angesagt. Es werden hochsensible
Daten ausspioniert, kritische Infrastrukturen sabotiert
und die Bevolkerung durch Fake News aufgehetzt —
ohne dass es eine offizielle Kriegserklirung gibt.  (gh)

Gemeinwohl & Gesellschaft
Bernhard Weber

Hans im Gliick

oder Wie die Allmende laufen lernte
Via Baltica, April 2019

152 Seiten, 17.80 Euro
978-3-9820742-0-7

Durch eine Verfassungsidnderung
gelten essenzielle Dinge wie Grund
und Boden, Trinkwasser und Luft als
Gemeingiiter. Das Buch beschreibt fantasievoll, welche
vielfltigen Konsequenzen dies fiir die Gesellschaft hat,
wie eine basisdemokratische Kultur des Miteinanders
und das Leben in einer 6kologisch und sozial ausge-
richteten Gesellschaft aussehen konnten. (gh)

Unvermogen & Gier

Arno Luik

Schaden in der Oberleitung

Das geplante Desaster der Deutschen
Bahn

Westend, September 2019

296 Seiten, 20.00 Euro
978-3-86489-267-7

Der Niedergang der Deutschen Bahn

ist kein Versehen. Der Staat pumpt jihrlich 10 Mrd.
Euro in den Konzern — und der ist in 140 Landern un-
ternehmerisch titig, statt hierzulande eine attraktive
Alternative zum Auto und zum Flugzeug zu schaffen.
Das Buch schildert detailliert, was seit der Bahnreform
alles schieflief und -lduft — und wer jeweils die Verant-
wortlichen dafiir sind. (gh)
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Motorisierter Individualverkehr

,Autofahren
macht suchtig”

Inwieweit brauchen wir das Auto wirklich? Der meiste Autover-
kehr geschieht nicht aus Zwang, sondern aus einer emotionalen
Abhangigkeit — dhnlich wie das beim Rauchen der Fall ist. Das
sagt ein prominenter Autokritiker. Und analog zum Rauchen
sollte auch das Autofahren als gesundheitsgefahrdend eingestuft
und entsprechend reglementiert werden.

Interview mit Klaus Gietinger

OkologiePolitik: Herr Gietinger,
was hat Sie dazu gebracht, sich in
das Thema ,,Automobilitit* einzu-
arbeiten und dariiber sogar zwei
Biicher zu schreiben?

Klaus Gietinger: Ich halte es fiir
selbstverstindlich, dass man sich
mit diesem morderischen Thema

Abfahrt fallen gelassen. Mir wurde
klar, dass man Einfluss auf die Ver-
kehrsplanung nehmen kann. Und
dann begann ich zu recherchieren,
kontaktierte tiber Jahre hinweg alle
statistischen Institute der Erde, die
sich mit Verkehrsopfern befassten,
und erkannte immer mehr, dass

»Das Durchdriicken des Gaspedals

erfordert viel weniger Energie als das
Gehen oder Radfahren.“

befasst, aber die Frage wird mir
tatsichlich immer wieder gestellt.
Und ich antworte dann immer, dass
ich seit iiber 40 Jahren den Fiihrer-
schein habe, zwei Unfille mit Blech-
schiden hatte und vor 35 Jahren
mein Auto abgeschafft habe. Das tat
ich vor allem auch deshalb, weil ich
mehrfach zu tédlichen Unfillen da-
zukam und weil ich Verwandte und
Bekannte durch das Auto verloren
habe. 1983 drehte ich einen Film
fiir die Griinen gegen eine Umge-
hungsstrafRe am Bodensee. Die war
zwar nicht ginzlich zu verhindern,
aber aufgrund des Filmes wurde
die StraRe modifiziert, ja sogar eine

das Auto eine Massenvernichtungs-
walfle ist.

Warum schrieben Sie neun Jahre
nach ihrem ersten Buch nun noch
ein zweites? Neue Erkenntnisse?

Ja, neue Erkenntnisse: Diesel-
gate, Feinstaubgate, Stickoxidbe-
trug, Klimakatastrophe. Alles wur-
de zwar bereits 2010 im ersten Buch
behandelt, aber damals nur bruch-
stiickhaft. Jetzt zeige ich den gan-
zen Salat. Auch die SUVs gab es da-
mals schon, aber bei Weitem noch
nicht so zahlreich wie heute. Ich
bin iibrigens der erste Mensch, der
ziemlich exakt ausgerechnet hat —
mit viel Empirie und einem mathe-

Klaus Gietinger, Jahrgang 1955, studier-
te Sozialwissenschaften und begann be-
reits vor seinem Diplom eine Laufbahn
als Drehbuchautor und Filmregisseur.
Mit seinem Spielfilm ,Daheim sterben
die Leut® gelang ihm 1984 der Durch-
bruch. Er schrieb und drehte zahlreiche
Fernsehfilme, darunter fiinf Folgen der
Krimireihe ,, Tatort“, iiber 40 Folgen

der Kinderserie ,,Léwenzahn“ und den
Dokumentarfilm ,,Wie starb Benno Oh-
nesorg?“. Daneben schrieb er mehrere
Biicher, zwei davon tiber das Auto.

www.gietinger.de

matischen Modell, das mir noch
keiner widerlegt hat —, wie viele
Menschen durch das Auto auf der
Strafle starben, seit Carl Friedrich
Benz dieses Vehikel erfand. Bis-
lang sind es weltweit insgesamt 54
Mio,, aktuell 1,35 Mio. pro Jahr, in
Deutschland 10 pro Tag. Tendenz:
steigend.

Trotz vieler guter Griinde fillt es
vielen Menschen emotional schwer,
auf ein Auto zu verzichten. Es
scheint geradezu Teil ihrer Identitdit
zu sein. Woher kommt das?

Das Durchdriicken des Gaspe-
dals erfordert viel weniger Energie
als das Gehen oder das Radfahren.
Gleichzeitig kommen viel mehr
Power und Geschwindigkeit dabei
heraus. Das verschafft Omnipo-
tenzgefiihle. Beim Autofahren ist
vorderhand nicht das Kommen von

Foto: Matthias Becker

A nach B das Treibende, sondern der
FahrspaR. Der weitaus grofte Teil
des Autoverkehrs ist SpaRverkehr.
Dann kommt hinzu, dass durch die
Motorisierung und durch den Stid-

Wichtig sind auch dichte Netze und
die konsequente Vernetzung des
Fahrrads mit dem 6ffentlichem Per-
sonennah- und -fernverkehr. Und
beim 6ffentlichem Personennahver-

,Beim Autofahren ist vorderhand nicht

das Kommen von A nach B das Treibende,

sondern der Fahrspaf3.«

tebau der letzten 70 Jahre das Pri-
vatauto in manchen Bereichen fast
unersetzlich ist. Autofahren macht
stichtig. Autokonzerne sind micht-
ge Drogenkartelle.

Wie entwohnt man denn Auto-
Siichtige?

Ich habe einmal ,,anonyme Auto-
holiker* vorgeschlagen. Man kann
aber auch durch tatsichliche Alter-
nativen wie Radfahrnetze und ei-
nen flichendeckenden 6ffentlichen
Personennah- und -fernverkehr den
motorisierten Individualverkehr zu-
rickdrangen. Und zugunsten der
anderen Mobilitdtssysteme Riume
fiir einen Umweltverbund schaffen.
Ganz wichtig ist dabei die Reduk-
tion der Geschwindigkeit auf allen
StraRen und bei allen Fahrzeugen.

kehr sind die Trambahn- und Bus-
Netze massiv auszubauen.

Was wiirden Sie tun, wenn Sie
Verkehrsminister wdren?

SUVs verbieten. Die Autos aus
den Innenstidten jagen. Tempo-
limits einfihren: 100 km/h auf
der Autobahn, 70 km/h auf der
LandstrafRe und 30 km/h in der
Stadt. Alle Wege verkiirzen. Die
Autoindustrie und den Boden in
den Kommunen vergesellschaften.
Einen Preisstopp fiir Boden und
Mieten sowie hohe Strafen fiir Ver-
kehrstibertretungen einfiihren. Das
Bahnnetz von 33000 auf 70000 km
ausbauen. Tausende von Bahnho-
fen revitalisieren — mit Personal,
Trambahnen, Bussen, Sammeltaxis
und Parkverbot, zuerst in den In-
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BUCHTIPPS

Klaus Gietinger
Vollbremsung
Warum das Auto
keine Zukunft hat
und wir trotzdem
weiterkommen
Westend, Juni 2019
192 Seiten, 16.00 Euro
978-3-86489-280-6

Klaus Gietinger
Totalschaden

Das Autohasserbuch
Westend, April 2010
320 Seiten, 14.95 Euro
978-3-93806-047-6

nenstidten, dann in den restlichen
Stadtgebieten. Als Ubergang dienen
Quartiersgaragen, in denen einzig
geparkt werden darf. Wir brauchen
unterschiedlichste ~ Fahrradnetze
von hoher Qualitit, immer den Au-
tostraflen abgezogen, gesichert und
abgepollert. Und den verpflichten-
den Aufkleber ,Autofahren erzeugt
Krebs und totet“. Mehr dazu in
meinem Buch.

Herr Gietinger, herzlichen Dank
fiir das interessante Gesprdch. ™

Bei BMW wiichst kein Fahrzeugsegment so schnell wie das der SUVs. Im Juli 2019 machten sie knapp die Hdilfte seiner verkauften Autos
aus. 2019 werden erstmals mehr als 1 Mio. SUV neu zugelassen. Dabei ist es véllig irrational, in Stédten mit Geldndewagen zu fahren.
Doch diese Irrationalitdt wird durch entsprechende Werbung stdndig befeuert.

Quelle: Werbebroschiire ,Der neue BMW X5“


http://www.gietinger.de
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E-Mobilitat

»~Die Systemnachteile
bleiben bestehen”

Von der Automobilindustrie, der Politik und auch den meisten
Medien wird die Entwicklung und Verbreitung von E-Autos
als ein Gebot der Stunde propagiert. Der Verkehr wiirde damit
endlich umweltfreundlich und klimaneutral - so lautet die
groBe Hoffnung. Doch bei einer kritischen Betrachtung fallen
viele Ungereimtheiten und Widerspriiche auf.

Interview mit Winfried Wolf

OkologiePolitik: Herr Wolf, was ha-
ben Sie gegen die E-Mobilitdt?
Winfried Wolf: Sie wird als
umweltfreundlich bezeichnet, ist
es aber nicht. Die Herstellung ei-
nes E-Autos ist mit sehr viel mehr
CO,-Emissionen verbunden als die
Herstellung eines konventionellen
Autos. Und diese CO,-Emissionen
werden sofort freigesetzt, nicht erst
iiber einen langen Zeitraum, ver-
schirfen also die momentane Situa-
tion. Und der Strom, den ein E-Auto
dann zum Fahren braucht, wird
noch fiir lingere Zeit einen hohen

ihre Herstellung auch viele seltene
und wertvolle Rohstoffe, die in der
Dritten Welt unter oft menschen-
unwiirdigen Bedingungen und mit
verheerenden Auswirkungen auf
die Umwelt abgebaut werden. Und
auch die angespannte Verkehrssitu-
ation in unseren Ballungsriumen
wird nicht besser. E-Autos werden
nicht anstelle konventioneller Au-
tos angeschafft, sondern sind zu
zwei Dritteln Zweit- und Drittwa-
gen. Die Zahl der Autos nimmt also
insgesamt nochmals zu — und die
damit verbundenen Probleme auch.

»Die Herstellung eines E-Autos ist mit

sehr viel mehr CO,-Emissionen verbunden als die

Herstellung eines konventionellen Autos.*

Kohle- und auch Gasanteil aufwei-
sen. Die E-Autos steigern die Nach-
frage nach Strom und verzigern
deshalb den Ausstieg aus der Kohle-
verstromung,. Und es droht eine Re-
naissance der Atomkraft — sowohl
VW-Chef Herbert Diess als auch
die KP in China fordern dies, um
E-Mobilitit zu ermoglichen. Neben
viel Energie benotigen E-Autos fiir

Warum dann der ganze Hype?

Fir die Autoindustrie geht es
zum einen darum, aus ihrer Glaub-
wiirdigkeitskrise — Stichwort: Die-
selgate — herauszukommen, zum
anderen darum, einen neuen Au-
toboom zu erzeugen. Die politisch
Verantwortlichen wollen in der
Offentlichkeit ihr Gesicht wahren,
sich als ,,Wegbereiter aus der fossi-

len Wirtschaft darstellen und es
gleichzeitig der michtigen Autoin-
dustrie recht machen. Und es geht
auch um China und dessen ehrgei-
zige Industriepolitik.

Was hat China mit dem E-Auto-
Boom zu tun?

China ist die aufsteigende Wirt-
schaftsmacht. China gelang es,
in so gut wie allen Industrie- und
Dienstleistungssektoren an  die
Weltspitze vorzustoflen — nur eine
international  wettbewerbsfihige
Autoindustrie gibt es noch nicht.
Doch die Autoindustrie ist seit
einem Jahrhundert die Schliis-
selindustrie. Das sieht auch die
chinesische Staatsfiihrung so und
definierte 2017 den Sektor ,New
Energy Vehicles® (NEV) als eine
von zehn Industrien, in denen
China auf dem Weltmarkt wett-
bewerbsfihig werden soll. Dafiir
fiihrte sie eine E-Auto-Quote ein.
Ab Anfang 2019 mussten 10 % aller
Pkw, die in China gebaut, verkauft

Winfried Wolf, Jahrgang 1949, studierte
Politikwissenschaften, war von 1994 bis
2002 Mitglied des Deutschen Bundes-
tags, ist Mitglied im Wissenschaftlichen
Beirat von attac sowie Sprecher der
Initiativen ,,Biirgerbahn statt Borsen-
bahn* und ,Bahn fiir Alle*. Seit 2008
ist er Chefredakteur der vierteljdhrlich
erscheinenden Wirtschaftszeitschrift
,Lunapark 21°.

www.lunapark21.net

oder importiert werden, E-Autos
sein — oder Brennstoffzellen- oder
Hybrid-Autos. Anfang 2020 steigt
die Quote auf 12 %— und sie wird

durchgesetzt werden. Die Konzerne
warteten nur mit ihrer Investitions-
offensive so lange, bis klar war, dass
es hohe staatliche Subventionen

,E-Autos steigern die Nachfrage nach Strom

und verzdgern deshalb den Ausstieg aus der Kohle.

Und es droht eine Renaissance der Atomkraft.“

weiter steigen. Die grofen US-
amerikanischen, japanischen und
deutschen Autohersteller schaffen
diese Quote bislang nicht, kénnen
sich aber mit dreistelligen Millio-
nenbetrigen ,freikaufen“. Das ist
fiir sie auf Dauer nicht besonders
rentabel. Deshalb investieren VW,
Daimler und BMW in den nichs-
ten 10 Jahren 140 Mrd. Euro in die
Entwicklung und Herstellung von
E-Autos. Die E-Mobilitit als Ergin-
zung zum Bau von herkommlichen
Autos ist also beschlossen. Sie wur-
de aber von den Konzernen nicht
verschlafen“ und sie muss heu-
te auch nicht gegen die Konzerne

geben wird. Spitestens seit 2017
gibt es solche staatlichen Hilfen
in Nordamerika, Westeuropa und
China. Allein in den Jahren 2017
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Die Autoindustrie hat eine ge-
waltige Macht. Sie durchdringt die
Politik und sie bestimmt als Top-
Anzeigenkunde auch die Berichter-
stattung in den Massenmedien. Das
Thema ,Auto“ hat dort eine hohe
Prioritit und die Berichterstattung
ist iiberwiegend unkritisch. Und
neben den Auto-Seiten und Auto-
Sendungen der Massenmedien gibt
es ja auch noch reine Auto-Zeitun-
gen und -Zeitschriften. Allein die
LJADAC motorwelt“ hat 13 Mio.
Leserinnen und Leser. Und nicht
zuletzt wird die E-Mobilitdts-Of-

E-Autos werden nicht anstelle konventioneller

Autos angeschafft, sondern sind zu

zwei Dritteln Zweit- und Drittwagen.

bis 2019 diirften in diesen Regionen
mehr als 25 Mrd. Euro an staatli-
chen Subventionen fiir E-Mobilitiit
geflossen sein.

Wie haben die Konzerne denn
das geschafft?

fensive der Autoindustrie flankiert
von ,griiner Seite: Elektro-Autos
werden entweder offen propagiert —
so seitens B90/Die Griinen — oder
weitgehend unkritisch gesehen — so
seitens der meisten Umweltverbin-
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de. Vergleichbares hatten wir vor 15
Jahren beim Biosprit erlebt.

Was wdre, wenn der Strom fiir
die Herstellung und den Betrieb
von E-Autos zu 100 % aus Erneuer-
baren Energien stammt?

Erstens wird das noch lange
nicht der Fall sein. Zweitens ist —

Mindestens 50000 km. Wobei
in diese Okobilanzen Dinge wie
Kriege um Rohstoffvorkommen,
Umweltzerstorung beim Rohstoff-
abbau und Kinderarbeit natiirlich
nicht einberechnet sind. Auch geht
der sogenannte ,technische Fort-
schritt in die falsche Richtung:

,Fiir die Autoindustrie geht es darum, aus

ihrer Glaubwiirdigkeitskrise herauszukommen

und einen neuen Autoboom zu erzeugen.

wie schon erwihnt — der Rohstoff-
verbrauch hoch und mit der Aus-
beutung von Menschen und der
Zerstorung von Umwelt verbunden.

Foto: AKrebs60/pixabay.com

Und drittens bleiben die ganzen
Systemnachteile bestehen: Ein Auto
benotigt 4-mal mehr Fliche als ein
effizienter 6ffentlicher Personen-
nahverkehr. Je mehr Autos es gibt,
desto verstopfter die Straffen und
desto langsamer die durchschnittli-
che Fahrgeschwindigkeit. Und nicht
zu vergessen: Autoverkehr bedeutet
weltweit 1,2 Mio. Verkehrstote pro
Jahr.

Wie viele Kilometer muss ein
E-Auto fahren, bis sich sein hoher
Herstellungsaufwand  Gkologisch
amortisiert?

Das Fahrzeuggewicht — und damit
der Ressourcenverbrauch — steigt,
die Zahl der damit beférderten Per-
sonen sinkt. Der VW-Kéfer wog 0,7 t

und beférderte durchschnittlich 14
Personen. Der VW Golf wiegt 1,3t
und befoérdert durchschnittlich 1,2
Personen. Der E-Golf wiegt 1,6 t, der

angerechnet werden diirfen, wird
damit faktisch der Trend zum SUV
unterstiitzt — zum SUV mit konven-
tionellem Antrieb und zum SUV
mit E-Antrieb. Das E-Auto Daim-
ler EQC hat 408 PS und wiegt 24t.
Der Audi e-tron — ebenfalls ein rei-
nes E-Auto — hat ebenfalls 408 PS
und wiegt 2,5t. Das Batterie-Auto
Porsche-Taycan hat 600 PS und
beschleunigt in 3,5 Sekunden auf
100 km/h. Laut EU-Vorgaben sind
das alles Null-Emissions-Fahrzeu-
ge. Pervers!

Wie viele Ladestationen miisste
es in Deutschland geben, um E-Mo-
bilitat flachendeckend zu ermigli-
chen?

Das ist ein riesiges Problem. Ak-
tuell gibt es in Deutschland 14.000
Benzin- und Diesel-Tankstellen.
Ein Tankvorgang dauert 5 Minuten
plus Zeit fiirs Bezahlen. Bei einem
E-Auto dauert ein Ladevorgang, bei
dem die Batterie nur zu 75 % gela-
den wird, rund 30 Minuten, also das
6-Fache. Die geringere Reichweite
eines E-Autos erhoht diesen Faktor
auf 10. Fiir einen Anteil von 10 % am
aktuellen Auto-Bestand briuchten
wir wohl rund 14.000 leistungsstar-
ke ,Strom-Tankstellen® mit meh-
reren Ladesdulen — zusitzlich zu
den konventionellen Benzin- und
Diesel-Tankstellen. Das ist eine
Verdopplung der Fliche. Wenn alle
Autos E-Autos wiren, dann wiirden
wir dafiir 140000 Ladestationen be-
notigen — das 10-Fache der heutigen

,Die Konzerne warteten mit ihrer

Investitionsoffensive so lange, bis klar war, dass es

hohe staatliche Subventionen geben wird.

Tesla S 2,1t. Und da Briissel und
Berlin E-Autos als Null-Emissions-
Fahrzeuge einstufen und diese auf
die Gesamtflotte eines Herstellers

Tankstellen. Ein gigantischer Fli-
chenverbrauch! Und dafir misste
ja auch noch ein leistungsstarkes
Stromnetz aufgebaut werden.

Welche Alternativen gibt es?

Wir brauchen eine Struktur-
politik der kurzen Wege und eine
umweltvertrigliche Mobilitit, eine
Priorisierung des Zufuflgehens, des
Fahrradfahrens und des offentli-
chen Personennahverkehrs. Dafiir
muss die Subventionierung des
Autoverkehrs beendet werden. Die
durch den Autoverkehr verursach-
ten Umweltzerstorungen miissen
sich in den Kosten abbilden. Der
offentliche Personennahverkehr da-
gegen sollte umsonst sein. Um die
COs-Emissionen sofort deutlich zu
senken, sollten Geschwindigkeits-
begrenzungen eingefithrt werden:
120 km/h auf Autobahnen, 80 km/h

zu werden. Und deren Fleisch wird
dann oft zu uns zuriicktranspor-
tiert. Das ist volkswirtschaftlicher
Unsinn, Tierquilerei und Umwelt-
zerstorung.

Die Autokonzerne werden sich
gegen eine Verkehrswende wehren.

Ja. Und sie haben eine grofe
Macht gepaart mit krimineller
Energie — Stichwort: ,,Dieselgate®.
Eine Enteignung und Verstaatli-
chung darf deshalb kein Tabu sein.
Das Thema ,Enteignung“ ist ja
durch die Wohnungsknappheit und
die rasanten Mietsteigerungen wie-
der aktuell und nach Grundgesetz
in seinen Artikeln 14 und 15 auch
moglich. Das Handeln der Immo-

»Die Autoindustrie durchdringt die Politik und
bestimmt als Top-Anzeigenkunde auch

die Berichterstattung in den Massenmedien.

auf Bundes- und Landstrafen und
30 km/h im Stadtverkehr. Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen retten
zudem mindestens 250 Menschen
pro Jahr das Leben.

Was ist eine Strukturpolitik der
kurzen Wege?

Eine Forderung von Dezentra-
litit und Nihe. Das reduziert den
durch Zentralitit und weite Ent-
fernungen erzwungenen Verkehr.
Eine Qualitdtsverbesserung der
Wohnquartiere reduziert auch den
Freizeitverkehr. Der Giiterverkehr
reduziert sich automatisch durch
dessen Verteuerung z.B. iiber eine
Verdreifachung der Lkw-Maut und
andere MaRfRnahmen. Wird der Gii-
terverkehr teurer, werden regionale
und lokale Wirtschaftsstrukturen
eine Renaissance erleben. Im Jahr
2017 wurden z.B. aus Deutschland
Millionen lebende Tiere im Wert
von 1,3 Mrd. Euro in andere Linder
exportiert, um dort geschlachtet

bilienkonzerne erzeugt gravierende
soziale Probleme, das Agieren der
Autokonzerne produziert gravie-
rende Umwelt-, Klima- und Ge-
sundheitsprobleme. Massive Ent-
eignungen gab es im Verkehrssektor
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BUCHTIPP

Winfried Wolf
Mit dem Elektroauto
in die Sackgasse
Warum E-Mobilitat
den Klimawandel
beschleunigt
Promedia, Marz 2019
216 Seiten, 17.90 Euro
978-3-85371-450-8

Landesbahnen und die Reichsbahn

ibertragen, die dann das Schienen-
netz umfassend ausbauten. Dass
das Schienennetz heute wieder
riickgebaut wird — seit 1994 um
17 %! —, ist wiederum das Resultat
von Entstaatlichung und Privat-
sierung. Was lernen wir daraus?
Verkehrspolitik darf nicht groffen
Konzernen iiberlassen werden, son-
dern ist eine zentrale gesellschaftli-
che Aufgabe. Und das betriftt nicht
nur die Verkehrswege, sondern auch
die Verkehrsmittel und die damit
verbundene Mobilitdtsstruktur. Es
ist doch grotesk: Die stetige Steige-
rung der Autozahlen wird akzep-
tiert und dann gefordert, der Anteil

, Wenn alle Autos E-Autos wdren, dann

wiirden wir dafiir 140000 Ladestationen bendtigen —
das 10-Fache der heutigen Tankstellen.

iibrigens schon einmal: Als ab 1871
in Deutschland deutlich wurde,
dass die privaten Eisenbahngesell-
schaften den Anforderungen der
biirgerlichen Gesellschaft nach fla-
chendeckendem  Schienenverkehr
nicht gerecht wurden, weil nur
Schienenverbindungen gebaut und
betrieben wurden, die kurzfristig
hohe Gewinne versprachen, wur-
den sie enteignet und der Schienen-
verkehr immer mehr auf staatliche

der E-Autos solle moglichst hoch
sein. Auf diese Weise wichst alles:
die Zahl der Autos mit herkdmm-
lichen Motoren und als schmut-
ziges Sahnehiubchen obendrauf
die Zahl der E-Autos. Beide Arten
Wachstum sind mit einem Anstieg
von CO,-Emissionen und mit Na-
turzerstdrung und Ressourcenver-
brauch verbunden.

Herr Wolf, herzlichen Dank fiir
das interessante Gesprdch. [
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Radverkehr

Weniger Autos bedeuten
mehr Mobilitat

Fahrrader benétigen nur den Bruchteil des Platzes von Autos. Da die StraBenrdume begrenzt
sind, profitieren von einer Zunahme des Radverkehrs auch der Autoverkehr, der OPNV und
die FuBganger. Dazu muss Radfahren aber attraktiver werden. Druck von unten sorgt in Politik
und Verwaltung fiir ein Umdenken. Radentscheide sind dafiir ein wirksames Instrument.

von Katharina Horn

erlin hat es 2015 mit dem
B ,,Volksentscheid Fahrrad“ vor-

gemacht. Seitdem ziehen im-
mer neue Radentscheid-Organisa-
tionsgruppen in Deutschland nach
und fordern mehr Platz und mehr
Sicherheit fiir Radfahrende. In
Miinchen waren die beiden Radent-
scheide fiir einen Altstadt-Radlring
und fiir ein Radwegenetz mit insge-
samt 160000 Unterschriften die er-
folgreichsten Biirgerbegehren in der
Geschichte der Stadt.

Manchmal miissen die Biirgerin-
nen und Biirger an die Urne und aus
dem Begehren wird ein Entscheid,
manchmal ist aber die Einreichung
der gesammelten Unterschriften
schon solch ein AnstoR, dass die
Verantwortlichen die Forderun-
gen ohne einen Entscheid in ihre
Agenda aufnehmen — wie in Bam-
berg, Regensburg und Miinchen.
Manchmal wurden Biirgerbegehren
aber auch aus rechtlichen Griinden
abgelehnt und mussten wiederholt
werden.

Fahrradfreundliche
Kommunen?

Alleinin Bayern gibt es eigentlich be-
reits 60 ,fahrradfreundliche Kom-
munen® — zumindest, wenn man
auf die Website der ,,Arbeitsgemein-

schaft Fahrradfreundliche Kommu-
nen in Bayern“ (AGFK) schaut. Al-
les paletti, dann braucht es doch gar
keine Radentscheide mehr, mochte
man meinen. Doch das tiuscht.

sicherheit mag bei zwei auf dem
Schulweg getoteten Kindern in den
Jahren 2018 und 2019 niemand spre-
chen. Zudem steigt die Anzahl der
neu zugelassenen Pkws jihrlich an.

Je mehr Autofahrende aufs Fahrrad umsteigen,

desto weniger Autos verstopfen die StrafSen, desto

schneller kommen alle Verkehrsteilnehmer voran.

Obwohl z.B. Bamberg, Wiirz-
burg und Miinchen seit vielen Jah-
ren der AGFK angehoren, stohnen
die Radfahrenden und ihre Interes-
senvertreter iiber eine unattraktive
und unsichere Infrastruktur und zu
wenig Platz. Dieselben Klagen hért
man aus allen Stidten, die mittler-
weile Radentscheide durchfiihren.
Der eigentlich erfolgreiche ,,Radent-
scheid Bamberg® z. B. tiberlegt sogar
ein weiteres Begehren zu starten,
denn obwohl die Stadtverwaltung
eine deutlich verbesserte Situation
fiir Radfahrende zugesichert hat, ist
Bamberg immer noch keine beson-
ders fahrradfreundliche Stadt.

Auch in Miinchen ist, obwohl
der Anteil der Radfahrenden bei
mittlerweile tiber 18% liegt, der
Platz fir diese knapp bemessen.
Und von ausreichender Verkehrs-

Kein Wunder bei einer wachsenden
Stadt mit einem Offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV), der noch
deutlich nachwachsen muss und
selbst in Neubaugebieten nicht im-
mer oberste Prioritit hat.

Die Forderungen sind also ziem-
lich klar: sichere und ausreichend
breite Radwege und Kreuzungen,
auf denen man ziigig vorankommt,
ein durchgehendes Radwege-Netz,
ausreichend Abstellanlagen und
eine gerechte Aufteilung des of-
fentlichen Raums. Dann erst ist
eine Stadt eine fahrradfreundliche
Stadt.

Umstieg aufs Fahrrad
reduziert Staus

Vorrangig geht es in der kommuna-
len Verkehrspolitik immer darum,
die Mobilitit der Biirgerinnen und

Protestaktion des Radentscheids Miinchen mit seiner Sprecherin, der ODP-Staditrcitin
Sonja Haider (Mitte, kniend hinter Fahrrad), vor der Mercedes-Benz-Niederlassung

Biirger zu sichern. Wie das am bes-
ten geschehen sollte, da gehen die
Meinungen allerdings auseinander.
Doch einige Kommunen haben in-
zwischen verstanden, was in den
Niederlanden und in Dinemark
seit den 1970er-Jahren so gut wie
allen klar ist: Mehr Radfahrende
bedeuten auch mehr Platz fiir die

BUndnis Radentscheid Minchen
Radentscheid Miinchen
www.radentscheid-muenchen.de

Changing Cities
Fahrrad-Initiativen
www.fahrrad-initiativen.de

Bundesministerium flr Verkehr
und digitale Infrastruktur
Fahrradportal
www.nationaler-
radverkehrsplan.de

Stefan Bendiks
Verkehrsinfarkt oder
Verkehrswende?
www.oedp-muenchen.de/
aktuelles/unsere-vortraege/

Autos. Denn je mehr Autofahren-
de aufs Fahrrad umsteigen, desto
weniger Autos verstopfen die Stra-
Ren, desto schneller kommen alle
Verkehrsteilnehmer voran und an
ithr Ziel — vor allem auch die unver-
zichtbaren Feuerwehr-, Rettungs-
und Lieferwagen, Taxis und Busse.

Doch nicht nur die Autos be-
drohen die Attraktivitit und Si-
cherheit des Radfahrens. Auch die
unterschiedlichen Geschwindigkei-

Foto: Radentscheid Miinchen
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es aber aufgrund von deren viel zu
geringen Breite oft nicht.

Radwege sollten also nicht nur
ein moglichst liickenloses Netz bil-
den, sondern auch ausreichend breit
sein. Und das bedeutet: mindestens
2,30 m. Das ist fast die Breite einer
Autofahrspur, doch das fiihrt eben
nicht zu mehr Stau, sondern zu we-
niger Stau — wenn dann viele kur-
ze und mittlere Strecken mit dem
Fahrrad statt mit dem Auto zuriick-
gelegt werden. Damit das geschieht,
darf Radfahren allerdings keine
Angst und keinen Stress erzeugen,
sondern muss ein Vergniigen sein.

Wenig Aufwand, hoher Nutzen

Fiir eine Kommune ist die Forde-
rung des Radverkehrs eigentlich
hochattraktiv, denn die Infrastruk-
tur fiirs Radfahren kostet deutlich
weniger als die fiir den Autoverkehr.
Und fiir Radfahrer ist ihre Fortbe-
wegungsart hochattrakty, weil sie
gesund ist. Forscher der Universi-
tit Utrecht haben festgestellt, dass
jede Stunde Radfahren die Lebens-
erwartung um eine Stunde steigen
lasst. Radfahren ist eine in den
Alltag integrierte sportliche Beti-
tigung. Wihrend Autofahrende an

Radwege sollten also nicht nur ein maoglichst

liickenloses Netz bilden, sondern auch ausreichend

breit sein. Und das bedeutet: mindestens 2,30 m.

ten der Radfahrenden sind ein gro-
Res Problem. Kinder und Senioren
fahren nicht einmal halb so schnell
wie z.B. ein Radl-Kurier. Hinzu
kommen seit Kurzem E-Bikes und
E-Roller. Es wird immer enger. Las-
tenradler brauchen zudem mehr
Platz — und sind, wenn sie einen E-
Antrieb haben, auch recht schnell.
Uberholen sollte deshalb auf Rad-
wegen gefahrlos moglich sein — ist

Bewegungsmangel leiden und gera-
de im Berufsverkehr auch viel Stress
haben, bauen Radfahrende Stress
ab und fordern durch die Bewegung
ihre Gesundheit.

Doch die Realitit steht dem oft
noch entgegen und verleidet einem
das Radfahren. In Miinchen hoppelt
es sich auf didtschmalen Radwegen
oftmals eher von A nach B als dass
man das als echtes Radfahren be-
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zeichnen koénnte. Hinzu kommen:
fehlende Abstandszonen zu par-
kenden Autos mit sich abrupt 6ff-
nenden Tiiren, urplotzlich endende
Radwege und Streckenabschnitte,
auf denen der Weg mit FuRgingern
zu teilen ist, was oft fiir beide Ver-
kehrsteilnehmer nicht einfach ist.

Das alles kann die Freude am
Radfahren verderben — doch die ist
wichtig, um Menschen dauerhaft
vom Auto aufs Fahrrad zu bringen.
Denn die Komfortzone Auto geben
viele nicht so einfach auf. Erst recht
nicht, wenn das Radfahren gefihr-
lich ist. Dabei ist das Radfahren an
sich nicht gefihrlich — erst durch
den Autoverkehr wird es das.

Noch viele Argernisse
zu beseitigen

Von der geforderten Sicherheit sind
viele Stddte oftmals noch weit ent-
fernt: Getrennte Ampelschaltungen
von Radfahrenden und Abbiegen-
den sind eine seltene Ausnahme.
Radwege werden plotzlich auf die
Autofahrbahn iibergeleitet, ohne
dass Autofahrende das erkennen
konnen. Parkende Autos versper-
ren an Kreuzungen die Sicht auf
Radelnde. Die Radwege sind so
schmal, dass ein Uberholmanover
einer Attacke gleicht. Und, und,
und. Zudem gibt es viel zu wenig
sichere Abstellmoglichkeiten  fiir
Fahrriader. Und die vorhandenen
quellen tiber und sind unattraktiv.

Die Ausgangslage ist also ver-
trackt und schlecht fiir eine ziigige
Verkehrswende. Dabei ist die Rech-
nung eigentlich bestechend einfach:
mehr Radfahrende = weniger Autos
= mehr Platz fiir Radwege = weni-
ger schwere Unfille + bessere Luft-
qualitit + bessere Gesundheit +
mehr Klimaschutz.

Doch Nicht-Radfahrende sehen
in Radfahrenden oft riicksichtslo-
se Rowdys und Sicherheitsrisiken.

Sternfahrt des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs (ADFC) mit 15.000 Teilnehmern,
darunter auch zahlreiche Mitglieder der ODP Miinchen, auf dem Miinchener Kénigsplatz

Der schlimmste Vorwurf stammt
vom SZ-Journalisten Peter Richter:
yStrampelnazi“. Eine Studie be-
legt, dass Platzmangel zu aggressi-
vem Fahrverhalten fithrt. Hitten
die Radfahrenden also mehr Platz,
dann wiirden sie sich auch riick-
sichtsvoller und regelkonformer
verhalten. Der Verkehrsexperte Ste-
fan Bendiks mahnt an, den Radfah-
renden mehr Eigenverantwortung
zu iibertragen. In den Niederlanden
werden die Gesetze hinsichtlich

dersetzungen, denn die Verwaltung
griff recht harsch durch. Die Ausei-
nandersetzungen liefen auch nicht
immer friedlich ab. Als viel zu dras-
tisch empfanden viele Autofahrende
die Einschnitte. Und Einzelhindler
hatten panische Angst, dass ihnen
die Kundschaft ausbleibt. Alle Vor-
behalte konnten allerdings nach
einiger Zeit ausgerdiumt werden.
Und Kopenhagen ist mittlerweile
stolz darauf, als Paradebeispiel fiir
Fahrradfreundlichkeit zu gelten.

Die Infrastruktur fiirs Radfahren kostet
deutlich weniger als die fiir den Autoverkehr.

des Rote-Ampeln-Uberfahrens von
Radfahrenden deutlich laxer ge-
handhabt als bei uns. Und man in-
stalliert Kreuzungen, an denen alle
Verkehrsteilnehmer immer ,,Griin®
haben, was die Aufmerksamkeit
und die gegenseitige Riicksichtnah-
me fordert.

Befiirchtungen bewahrheiten
sich nicht

Doch wie sah der Weg dorthin aus?
In Ddnemark und in den Niederlan-
den gab es anfangs harte Auseinan-

Der lokale Einzelhandel ist durch
fahrradfreundliche Strafen nicht in
die Knie gegangen. Und in Holland
fahren so gut wie alle Fahrrad —und
das bei jedem Wetter.

Auch bei uns in Deutschland
wird es wohl ohne Auseinander-
setzung nicht funktionieren. Diese
muss allerdings nicht eskalieren,
sondern kann in guten Kompro-
misslosungen miinden. Ein An-
schub sind sicherlich die vielen
Radentscheide. Dort kommen Men-
schen zusammen, die fiirs Radfah-

Foto: Radentscheid Miinchen

ren brennen und sich oftmals gut
auskennen. Dann braucht es eine
kluge und mutige Verwaltung, die
die Bediirfnisse der unterschied-

Entweder-Oder geht, sondern dass
in der Regel jeder Autofahrende
auch Rad fihrt und zu Fufl geht.
Und auch seine Kinder, Partner,

Kopenhagen ist stolz darauf, als Paradebeispiel
fuir Fahrradfreundlichkeit zu gelten. Der
lokale Einzelhandel ist nicht in die Knie gegangen.

lichen Verkehrsteilnehmer eruiert
und befriedigt — und dabei ihre
eigenen Ziele (Kosten, Emissionen
usw.,) nicht aus den Augen verliert.
In Freiburg z.B. wurde eine
Tempo-20-Zone um eine Kreuzung

Nachdem ein 11-jdhriges Kind, das
vorschriftsmdBig fuhr, von einem abbie-
genden Lkw getétet wurde: stille Protest-
aktion mit ausgerolltem Radfahrstreifen
und Kuscheltieren

eingerichtet, obwohl die deutsche
Strafenverkehrsordnung das gar
nicht vorsieht. Der Wille aber war
da, dies auszuprobieren. Und weil
dadurch eine Ampel wegfiel, pro-
fitieren neben den Radfahrenden
und den Zu-FuR-Gehenden auch
die Autofahrenden.

Debatten und
Umdenken auslosen

In den offentlichen Debatten ist es
immer hilfreich, darauf hinzuwei-
sen, dass es nicht um ein rigides

Foto: Radentscheid Minchen

Verwandten und Freunde. Und dass
von einem fahrradfreundlichen
Stadtumbau fast alle Verkehrsteil-
nehmer profitieren — nicht nur die
Radfahrenden. Das weicht verhirte-
te Fronten auf und macht kompro-
missbereit. Eine gesunde Mischung
aus Einschrinkungen — Geschwin-
digkeit, Autoparkplidtze — und at-
traktiven Angeboten — Park & Ride,
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BUCHTIPP

Deutsches Architek-
turmuseum (Hrsg.)
Fahr Rad!

Die Ruckeroberung
der Stadt

Birkhaduser, April 2018
280 Seiten, 49.95 Euro
978-3-0356-1526-5

OPNV-Abos fiir Vielradelnde. Die
Fahrrad-Infrastruktur muss sicher
ausgebaut werden. Das Umfeld von
Schulen und Kindergirten kénnte
zu autofreien Zonen deklariert wer-
den.

Es gibt viele Ideen und positive
Beispiele. Umsetzen miissen wir sie
allerdings selber bzw. wir miissen

In Freiburg wurde eine Tempo-20-Zone um eine

Kreuzung eingerichtet, obwohl die deutsche

StrafSenverkehrsordnung das gar nicht vorsieht.

JobRad, OPNV —, aus Vermittlung
und Dialog, aus Versuch und Um-
setzung wird hochstwahrscheinlich
der einzige gehbare bzw. radelbare
Weg sein.

Konkret heift das z.B.: kommu-
nal geforderte Beratung fiir Unter-
nehmen, wie sie ihre Transporte auf
der letzten Meile umweltfreund-
lich mit Lastenridern durchfithren
konnen. Ein Pilotprojekt in Basel
zeigte dies und mittlerweile wird
es von UPS und DHL erprobt. Fiir
Pendelnde ist es wichtig, Fahrrad-
Abstellmoglichkeiten an den Um-
steigeplitzen zu haben. Und die
diirfen ruhig auch mal grofziigig
und chic aussehen, so wie z.B. die
Fahrradparkhiuser in Miinster oder
Utrecht. Flichen miissen gerecht
aufgeteilt und Anreize konnen ge-
schaffen werden — z.B. vergiinstigte

die Verantwortlichen anschubsen,
indem wir Biirgerentscheide anzet-
teln, demonstrieren, an die Verwal-
tung schreiben, an die Zeitungen
schreiben. Und indem wir als gutes
Beispiel voranradeln — selbst bei
schlechtem Wetter hoch erhobenen
Hauptes mit guter Laune. ]

L\
Katharina Horn,

Jahrgang 1970,

studierte Kultur-

management und ist

seither beruflich als

Presse- und Offent-

lichkeitsreferentin

tdtig. Seit 2014 ist sie Referentin der
Miinchener ODP-Stadtratsgruppe und
seit 2018 Mitglied im Lenkungskreis
Radentscheid Miinchen.

katharina.horn@oedp-muenchen.de
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

,Wir brauchen ein Buindel
von MafSnahmen”

Vor allem bei weiten Strecken und bei schlechtem Wetter braucht es als Alternative zum
Fahrrad einen attraktiven offentlichen Personennahverkehr. Der beférdert in
Deutschland momentan 28 Mio. Fahrgaste pro Tag und spart damit 20 Mio. Pkw-Fahrten
ein. Doch damit ist sein Potenzial noch bei Weitem nicht ausgeschopft.

Interview mit Gerrit Poel

OkologiePolitik: Herr Poel, worin
liegen die 6kologischen Vorteile des
offentlichen  Personennahverkehrs
(OPNV) gegeniiber dem Individu-
alverkehr?

Gerrit Poel: Die 6kologischen
Vorteile des OPNV ergeben sich aus
seiner Biindelungsfunktion, d.h.
moglichst viele Fahrgiste in einem
Fahrzeug, sodass der Pro-Kopf-
Energiebedarf und die Pro-Kopf-
Emissionen relativ niedrig sind. Wie
grof} diese im Einzelnen sind, hingt
davon ab, mit welchem Verkehrs-
mittel und welcher Antriebsart sie
unterwegs sind. Ein mit Diesel be-
triebener Nahverkehrszug hat natiir-
lich eine andere Bilanz als eine mit
Griinstrom betriebene S-, U- oder
StraRenbahn. Solange wir im mo-
torisierten Individualverkehr (MIV)
noch iiberwiegend mit fossilen
Kraftstoffen unterwegs sind, ist der
OPNV auf jeden Fall deutlich &ko-
logischer. Mit Griinstrom betriebene
S-, U- oder Straenbahnen haben im
Betrieb gegeniiber dem MIV einen
Emissionsvorteil von fast 100 %.

Welchen Anteil hat der OPNV
aktuell am gesamten Verkehrs-
aufkommen? Und welchen Anteil
konnte er haben?

Laut der jingsten MiD-Studie
liegt der Anteil der Wege, die mit

Gerrit Poel, Jahrgang 1960, studierte
Volkswirtschaft und war anschliefSend
bei der Bundeswehr als Offizier im
Nachschub- und Transportwesen ttig.
Beim Verband Deutscher Verkehrsun-
ternehmen (VDV) ist er seit 2001 Ge-
schaftsfiihrer der Landesgruppe Bayern
und seit 2013 auf Bundesebene fiir die
Koordination von Nachhaltigkeitsfragen
zustdndig.

poel@vdv.de

dem offentlichen Verkehr (OV) zu-
riickgelegt werden, also inklusive
des Schienenfernverkehrs, bei 10 %.
Bei den Personenkilometern liegt
er bei 19%. Im OPNV haben wir im
bundesweiten Vergleich eine groRe
Spreizung, die von 6% in Meck-
lenburg-Vorpommern bis zu 25%

in Berlin reichen. Und es gibt sehr
aufkommensstarke Verkehrsachsen,
wie z.B. der Innenstadtbereich von
Miinchen, wo der OPNV-Anteil
sogar deutlich dariiber liegt. Wo er
tatsichlich liegen konnte, hingt von
vielen Einzelfaktoren und Einzel-
mafnahmen ab. Es gibt nicht den
einen Hauptschalter, den man nur
umlegen muss, damit der Wert in
die Hohe geht. Aber in nahezu allen
groffen Ballungsriumen kommen
wir dort, wo das OPNV-Angebot
attraktiv und der MIV aufgrund der
hohen Verkehrsdichte und kommu-
naler Regelungen eher unattraktiv
ist, auf gute Werte.

Was sind die siedlungsstruktu-
rellen Voraussetzungen, damit der
OPNV gut funktioniert?

Der OPNV, so wie wir ihn heu-
te kennen, also mit den typischen
12-Meter-Bussen und den gingigen
StralRen- und U-Bahnen, ist darauf
angewiesen, dass er eine moglichst
dichte Besiedlung entlang seiner
Linien und im Gesamtnetz hat. Die
Fuflwege zu den Haltestellen sollten
fiir moglichst viele Menschen mog-
lichst kurz sein. Ansonsten fahren
seine Fahrzeuge zu leer herum und
konnen ihren tkologischen Vorteil
nicht ausspielen. Niirnberg-Lang-
wasser ist ein gutes Beispiel dafiir,

Grafik: Miinchner Verkehrsgesellschaft (MVG)

wie eine dichte Besiedlung im Um-
feld einer U-Bahn-Linie aussieht.
Aber auch in vielen anderen Grof$-
stidten dieser Welt fahren schie-
nengebundene Fahrzeuge vor allem
durch hoch verdichtete Stadtteile.

Wie sieht es in diinn besiedelten,
landlichen Gebieten aus?

Fir den OPNV sind diese auf
Dauer ein echtes Problem. Wo
kaum jemand wohnt, lohnt sich so-
wohl aus 6kologischen als auch aus
okonomischen Griinden kein An-
gebot. Der Schiilertransport stellt in
diesen Regionen das Grundangebot
dar und ansonsten gibt es wenig. Da
kann der OPNV mit dem Auto nicht

nahmen braucht es, um den OPNV
zu stdrken?

So langsam setzt sich die Er-
kenntnis durch, dass es so wie bis-
her mit dem Verkehrsgeschehen
nicht weitergehen kann. Aber den
Begriff ,,Verkehrswende“ mag noch
nicht jeder in den Mund nehmen.
Die Stimmen auf der Bundes-, Lin-
der- und kommunalen Ebene sind
sehr unterschiedlich — unterschied-
lich mutig und vom politischen
Standort abhingig. Wir brauchen
ein Biindel von MaRRnahmen: Ein
noch besseres und dichteres Ange-
bot dort, wo es sich lohnt. Einen
Abbau der Zugangsbarrieren in den

,Der OPNV ist darauf angewiesen, dass er eine

dichte Besiedlung entlang seiner Linien hat.*

konkurrieren. Wenn in der Zukunft
autonom fahrende Kleinbusse fah-
ren, so wie wir das jetzt testweise in
Bad Birnbach erleben, dann kann
sich das jedoch etwas dndern.
Welche bundespolitischen und
welche kommunalpolitischen Mafs-

Tarifsystemen, denn die sind insbe-
sondere fiir unregelmifiige Nutzer
oft ein ,,Buch mit sieben Siegeln“.
Im Idealfall hat man eine physische
Karte in der Tasche oder eine App
auf dem Smartphone, geht rein ins
System und alles Weitere wie z.B.

Strasenbahnen sind sinnvoll, wenn die Fahrgastzahlen hoch sind. Der Grad ihrer Umwelt-
freundlichkeit héngt von ihrer Auslastung und vom Strommix ab.
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Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur
Mobilitat in Deutschland (MiD)
Studie, Februar 2019
www.t1p.de/u21c

Verband Deutscher
Verkehrsunternehmer (VDV)
Zehn Vorschlage des VDV

fiir die europdische
Verkehrspolitik 2019-2024
August 2019
www.vdv.de/10-vorschlaege-
fuer-die-eu-verkehrspolitik.aspx

Verband Deutscher
Verkehrsunternehmer (VDV)
Mobi-Wissen
Wissensdatenbank rund um
Busse und Bahnen
www.mobi-wissen.de

die Fahrpreisabrechnung liuft au-
tomatisch im Hintergrund. Wir
brauchen jetzt aber vor allem auch
eine auf Dauer angelegte Investi-
tionsoffensive auf allen Ebenen,
denn der OPNV-Ausbau ist nichts,
was von heute auf morgen erfolgen
kann. Im Busbereich lisst sich zwar
relativ schnell etwas bewegen, aber
Schienenstrecken zu planen und zu
bauen, dauert sehr lange. Deshalb
miissen die Kommunen schon heu-
te viel mutiger und restriktiver bei
der Begrenzung des MIV vorgehen.
Aber die Verantwortung liegt nicht
nur bei der Politik. Jeder Einzelne
sollte sein Mobilitdtsverhalten re-
flektieren, das jeweilige Verkehrs-
mittel bewusst aussuchen und sich
dabei klar sein, dass Mobilitit im-
mer etwas mit Energiebedarf und
Schadstoffemissionen zu tun hat.
Insofern trigt jeder Mensch eine
unmittelbare Verantwortung fiir
die Folgen seiner Mobilitit.

Herr Poel, herzlichen Dank fiir
das interessante Gesprdch. |
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Siedlungsstrukturen

Dichte statt Auto

Verkehr ist kein Selbstzweck, sondern ein notwendiges Ubel. Er entsteht dadurch, dass Menschen
aus unterschiedlichsten Griinden gréBere Distanzen lGiberwinden miissen — vor allem von der
Wohnung zum Arbeitsplatz und zurlick. Der grof3e 6kologische Vorteil dicht bebauter Stadte ist:
Nahe. Sie ist Voraussetzung, um auf das private Auto verzichten zu kénnen.

von Giinther Hartmann

ie Gegner einer CO,-Beprei-
D sung bringen als Argument

gerne vor, dass diese die
Pendler hoch belasten wiirde und
deshalb unsozial sei. Pendeln gilt als
normal und notwendig — und wird
vom Staat iiber die Entfernungspau-
schale subventioniert. Beim von der
Bundesregierung am 20. September
2019 beschlossenen Klimaschutzpa-

die Aspekte Wohnen und Mobilitit,
dann miisste die Summe aus preis-
giinstigem Wohnen auf dem Land
und langen Fahrten mit dem Auto
gleich hoch sein wie die Summe aus
teurem Wohnen in der Stadt und
kurzen Fahrten mit dem OPNV. Al-
lerdings sind die tatsichlichen Kos-
ten der beiden Alternativen schwer
vergleichbar, denn die Preisvorteile

Eine der Hauptursachen fiir den wachsenden

Autoverkehr ist das grofSe Preisgefille

zwischen dem Wohnen auf dem
Land und dem Wohnen in der Stadt.

ket wurde als Ausgleich fiir hohere
Fahrtkosten eine Erhohung der
Entfernungspauschale von 30 auf
35 Cent/km festgelegt, um Pendler
finanziell zu entlasten. Und dies, ob-
wohl auch das Umweltbundesamt
ausdriicklich darauf hinweist, dass
die Entfernungspauschale verkehrs-
erzeugend und damit klimaschid-
lich wirkt, zudem die Zersiedelung
und den Verlust an Artenvielfalt
fordert.

Ausgeblendet bleibt bei den Hin-
weisen auf die angebliche ,soziale
Ungerechtigkeit“ stets, dass Pendler
wesentlich preisgiinstiger wohnen
als Stidter. Reduziert man das Ziel
sgleiche Lebensverhiltnisse® auf

auf dem Land werden meist fiir
groRere Grundstiicke und Einfa-
milienhduser genutzt. So zeigte die
vom Bayerischen Rundfunk 2018
verdffentlichte Studie ,,Das verbaute
Land*, dass in Bayern neue Wohn-
gebiete den grofdten Anteil am |, Fla-
chenfrakR“ haben — und dass diese
vor allem dort entstehen, wo die
Grundstticke billig sind.

Eine der Hauptursachen fiir
den wachsenden Autoverkehr ist
das grofle Preisgefille zwischen
dem Wohnen auf dem Land und
dem Wohnen in der Stadt. Steu-
erlich absetzbar sein sollten aus
Griinden des Klimaschutzes und
der Flichenersparnis eher nicht

die Kosten fiir lange Autofahrten
zur Arbeit, sondern die Mehrkos-
ten fiir Wohnen in der Stadt. So ein
Vorschlag wiirde aber sicher auf
grofle Widerstinde stofRen — nicht
nur bei der Autoindustrie. Sind un-
sere Stiadte nicht schon viel zu voll?
Und sind hohe Bebauungsdichten
nicht unmenschlich und unékolo-
gisch?

FlachenfraB erzeugt Verkehr

Die hohe Nachfrage nach stidt-
schem Wohnraum ist aus 6kologi-
scher Sicht durchaus positiv. So stieg
von 1950 bis heute in Deutschland
die Wohnfliche pro Einwohner
stetig an: von 15 auf 46,5 m?. Hitte
dieses Wachstum vornehmlich in
Form von immer neuen Einfamili-
enhiusern in diinn besiedelten Ge-
genden stattgefunden, dann wire
der Verbrauch an Bodenfliche viel-
fach hoher, als er ohnehin schon ist.
Der Verbrauch an Bodenfliche fiir
Hiuser, fiir Garagen, fir Straffen
und fiir Parkplitze.

Den Flichenverbrauch deut-
lich zu senken, bedeutet vor allem:
mehrgeschossig bauen. Denn ge-
geniiber einem zweigeschossigen
Gebiude betrigt der Pro-Kopf-Ver-
brauch an Bodenfliche bei einem
viergeschossigen Gebidude nur die
Hilfte, bei einem achtgeschossigen
Gebidude nur ein Viertel. Hohe Be-
bauungs- und Einwohnerdichten

sind ein Ausdruck von Bescheiden-
heit und Sparsamkeit.

Je hoher die Dichte, desto mehr
unbebaute Landschaft bleibt au-
Rerhalb iibrig. Zudem sind hohe
Dichten die Voraussetzung fiir eine
Infrastruktur, wo sich die meisten
Wege zu FuR oder mit dem Fahr-
rad zuriicklegen lassen. Und hohe
Dichten sind auch die Vorausset-
zung fiir ein attraktives OPNV-Netz
mit kurzen Takten und Haltestellen,
die sich schnell und bequem zu Fuf§
erreichen lassen.

Obendrauf geht noch viel

Bis zu 2,7 Mio. neue Wohnungen
konnen in Deutschland allein durch
den Ausbau bislang ungenutzter
Dachriume und durch die Aufsto-
ckung von Bestandsgebiduden ge-
schaffen werden. Zu diesem Ergeb-
nis kommen zwei Studien der TU
Darmstadt und des Eduard Pestel In-
stituts Hannover. Der grofSe Vorteil:
Dachausbauten und Aufstockungen
brauchen kein neues Bauland. Vor-
bildliche Beispiele gibt es zuhauf.
Wie viele Geschosse sich auf ei-
nen Bestandsbau oben draufpacken
lassen, hingt von dessen statischen
Reserven ab. Bei den 1950er-Jahren-
Bauten reichen sie aufgrund der

schosswohnungsbauten, sondern
auch auf Parkhiusern, Biirogebiu-
den, Supermirkten, Kaufhiusern
und anderen Nichtwohngebduden.
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nicht moglich oder sehr aufwendig
und teuer. Und auch nicht sinnvoll,
denn zum Verzicht auf ein eigenes
Auto wird durch solch eine Rege-

Nur wenn die Fahrten mit dem OPNV
nicht sehr viel langer dauern als die mit dem
Auto, kann sich der OPNV als
gleichwertige Alternative behaupten.

Das Potenzial ist riesig und
bringt nur Vorteile. Auch stidtebau-
lich. Denn durch Nachverdichtung
ldsst sich eine bessere soziale und
funktionale Mischung erzeugen,
sprich: mehr Urbanitit. Die Infra-
struktur ist schon vorhanden und
wird besser ausgelastet. Eine geziel-
te Forderung von Dachausbauten
und Aufstockungen wire durch-
aus angebracht. ,Bodenflichen-
Einsparpramie® konnte sie heifen,
denn der Pro-Kopf-Verbrauch an
Bodenfliche nimmt ja bei den
Hausbewohnern mit jedem zusitz-
lichen Geschoss ab.

Unbedingt gehoren aber auch
die baurechtlichen Verhinderungs-
griindlich
pelt. So scheitern z.B. viele Dach-

instrumente entrim-

Hohe Dichten sind die Voraussetzung
fiir ein attraktives OPN'V-Netz mit
kurzen Takten und Haltestellen, die sich

bequem zu Fufs erreichen lassen.

damals notwendigen Materialspar-
samkeit meist nur fiir ein zusitzli-
ches Geschoss. In den 1960er-Jahren
aber loste die Stahlbetonbauwei-
se die Mauerwerksbauweise ab:
Deshalb sind hier meist mehre-
re zusitzliche Geschosse statisch
moglich. Und das nicht nur auf Ge-

ausbauten und Aufstockungen an
der Stellplatzverordnung: Fiir jede
neue Wohneinheit muss der Bau-
herr auch einen neuen Stellplatz
errichten — egal ob die kiinftigen
Bewohner ein Auto haben oder
nicht. Ein neuer Stellplatz in bereits
dichter Bebauung ist aber meist gar

lung niemand motiviert. Sie aufzu-
heben, wire eine duflerst sinnvolle
und wirkungsvolle MaRnahme.

Struktur am OPNV ausrichten

Der Faktor ,Zeit“ wird bei Ver-
kehrsuntersuchungen fast immer
unzureichend dargestellt, dabei ist
er bei der individuellen Entschei-
dung ,Auto oder OPNV?“ maRgeb-
lich. Nur wenn die Fahrten mit dem
OPNV nicht sehr viel langer dauern
als die mit dem eigenen Auto, kann

TU Darmstadt,

Pestel Institut Hannover
Deutschlandstudie 2019
Wohnraumpotenziale in
urbanen Lagen
Deutschlandstudie 2015
Wohnraumpotenziale durch
Aufstockung
www.impulse-fuer-den-
wohnungsbau.de/studien.html

obenplus
Architektursammlung fiir
vertikale Nachverdichtung
Datenbank
www.obenplus.de

BR Data

Das verbaute Land

Studie, Marz 2018
http://web.br.de/interaktiv/
flaechenverbrauch
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Griinderzeitviertel in Miinchen: Die hohe Bebauungsdichte wird als angenehm empfunden, weil sie kleinteilig und abwechslungsreich
ist. Die hohe Bewohnerdichte ist Voraussetzung, dass die Nahversorgungseinrichtungen zu Ful8 erreichbar sind und der Betrieb einer
StraBenbahn 6konomisch und 6kologisch sinnvoll ist.

sich der OPNV gegeniiber dem
Auto als gleichwertige Alternative
behaupten. Wenn die zeitlichen Er-
reichbarkeitsgefille transparent ge-
macht wiirden, dann wire deutlich,
dass noch sehr viel mehr in den
OPNV investiert werden muss.

Bei solchen Zeitvergleichen
sind auch die FuRwege mit einzu-
rechnen. Untersuchungen zeigten
immer wieder, dass fiir die meis-

to dichter kann sein Takt sein, desto
attraktiver ist er, desto mehr Men-
schen nutzen ihn wiederum — ein
positiver Regelkreis.

Was bedeutet das jetzt fiir die
Siedlungsstruktur und Stadtent-
wicklung? Nicht eine gleichmifig
dichte Bebauung ist ideal, sondern
eine sehr dichte Bebauung rund um
die OPNV-Haltestellen — und eher
keine Bebauung dahinter. Statt-

Je mehr Menschen nahe an den Haltestellen

wohnen, desto mehr nutzen
den OPNV, desto dichter kann sein Takt
sein, desto attraktiver ist er.

ten Menschen nur ein FuRweg von
wenigen hundert Metern akzep-
tabel ist. Wird die Entfernung zur
Haltestelle als zu lang empfunden,
dann wird lieber mit dem Auto ge-
fahren — erst recht, wenn es regnet
oder schneit. Die Attraktivitdt des
OPNV hingt aber auch von seinem
Takt ab. Und je mehr Menschen
nahe an den Haltestellen wohnen,
desto mehr nutzen den OPNV, des-

dessen sollten dort eher attraktive
Naherholungsflichen sein. Denn
die braucht jeder Stadtteil, um at-
traktiv und lebenswert zu sein. Da
ein OPNV nur dann umweltfreund-
lich ist, wenn er gut ausgelastet ist,
muss auch dafiir gesorgt sein, dass
er immer in beiden Richtungen eine
ansehnliche Zahl Fahrgiste hat und
nicht zu bestimmten Tageszeiten in
die eine Richtung iiberfiillt und die

andere fast leer fihrt. Das bedeutet,
dass Wohnen und Arbeiten rium-
lich nicht zu trennen, sondern zu
mischen sind.

Fehlentwicklungen korrigieren

Stadte sind das Resultat der zahl-
reichen Vorteile raumlicher Nihe.
Frither waren dies vor allem ©ko-
nomische Vorteile, heute sind es
auch okologische. Dem modernen
Stidtebau jedoch waren hohe Be-
bauungsdichte und funktionale
Mischung suspekt. Die entmisch-
te, aufgelockerte und autogerechte
Stadt war sein Leitbild. Durch die
Automobilisierung der Bevolke-
rung verlor die riumliche Nihe
stark an Bedeutung, Die Entfernun-
gen zwischen Wohnungen, Arbeits-
plitzen, Versorgungs- und Freizeit-
einrichtungen wuchsen. Zunichst
wurden die Strafen immer mehr
und immer breiter, dann die lindli-
chen Riume zersiedelt.
Klimaerwirmung und  Fli-
chenfrafl zwingen heute zum Um-
denken. Eine Riickkehr zu hohen
Bebauungsdichten und urbaner
Nutzungsvielfalt ist die Losung.
Unsere heutigen Stidte besitzen

Foto: Klaus Leidorf Luftbilddokumentation
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Neubaugebiet in Buch am Erlbach: In Wohnsiedlungen auf der ,griinen Wiese” sind fast alle Wegstrecken zu Nahversorgungseinrich-
tungen zu weit, um sie zu FuB8 zuriickzulegen. Und fiir einen OPNV sind die Bewohnerzahl und Bewohnerdichte zu gering. Folglich gehért
hier bei jedem Haus eine Doppelgarage zum Standard.

zahlreiche Stadtteile, die nicht ur-
ban sind —so gut wie alle, die ab den
1950er-Jahren entstanden. Das ist
kein Versehen und hat auch nichts
damit zu tun, dass diese Stadttei-

Zielen, mehr einer zwischen Eigen-
nutzstreben und Gemeinwohl.

Das Schlagwort ,,Nachverdich-
tung® 16st bei vielen Biirgern reflex-
haft Protest und Widerstand aus.

Bebauungsdichten, Bebauungsstruktur,

Nutzungsstruktur, Verkehrsinfrastruktur
und OPNV-Attraktivitdt
sind eng aufeinander abzustimmen.

le geplant wurden und nicht ,,ge-
wachsen® sind, wie oft behauptet
wird, sondern die logische Konse-
quenz des anti-urbanen Leitbilds
im modernen Stidtebau. Dessen
Stadtfeindlichkeit kam allerdings
nicht aus dem Nichts, sondern hatte
eine lange Tradition, die ins 19. Jahr-
hundert reicht und mit der Garten-
stadt-Bewegung begann. Ein fol-
genschwerer Irrtum. Der Wunsch
nach moglichst viel Griin vor der
eigenen Haustiir steht meist im Wi-
derspruch zur Notwendigkeit eines
sparsamen Umgangs mit unseren
begrenzten Ressourcen — weniger
ein Konflikt zwischen dkologischen

Dabei sind auf ihren Reisen alle von
hochverdichteten historischen Stadt-
zentren fasziniert und begeistert.
Und auch in deutschen Stidten sind
die dicht bebauten Griinderzeitvier-
tel fast immer die beliebtesten — und
inzwischen leider auch die teuersten.
Nachverdichtung bietet den ab den
1950er-Jahren entstandenen Stadt-
teilen eine groffe Chance fiir gestal-
terische, soziale und funktionale
Verbesserungen. Das ist allerdings
ein langer Umbauprozess aus zahl-
reichen Einzelmafdnahmen, die sich
jeweils aus der Logik des Ortes erge-
ben. Dabei muss gelten: Das Ganze
ist mehr als die Summe seiner Teile!

Bebauungsdichten, Bebauungs-
struktur, Nutzungsstrukeur, Ver-
kehrsinfrastruktur  und  OPNV-
Attraktivitit sind eng aufeinander
abzustimmen. Das Ziel , Nachhal-
tigkeit® darf nicht erst am Ende
einer Entscheidungskette auf fast
fertige Ergebnisse ,draufgesattelt®
werden, sondern muss von Anfang
an im Mittelpunkt stehen. Bevor es
genehmigt wird, ist bei jedem ein-
zelnen Bauvorhaben zunichst zu
fragen: Wird der Autoverkehr da-
durch reduziert? Wird der FuRR- und
Radverkehr dadurch gestirkt? Wird
der OPNV dadurch gestarke? |

N
Giinther Hartmann,

Jahrgang 1965,

studierte Architektur

und arbeitete nach

dem Diplom zundchst

in verschiedenen

Architektur- und
Stadtplanungsbiiros. Seit 2008 ist er
hauptberuflich als Journalist tdtig. In
die ODP trat er 1998 ein und ist seit
2006 Verantwortlicher Redakteur der
OkologiePolitik.

www.guenther-hartmann.de
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Offentlicher Raum

,Jom Leitbild der auto-

gerechten Stadt abkehren”

Gebaude pragen unser Bewusstsein. Vor allem die Art und Weise, wie wir wohnen, hat groRen
Einfluss auf unser Selbstverstandnis, auf unsere emotionale Befindlichkeit und auf unser Tun.
Doch welche Bedeutung hat das Wohnumfeld? Und welche Folgen hat es, wenn unsere Straen
und Platze vornehmlich dem Autoverkehr zu dienen haben?

Interview mit Dr. Klaus Englert

OkologiePolitik: Herr Dr. Englert,
Sie beschreiben in Ihrem neuen
Buch die Zukunft des Wohnens. Hat
die auch etwas mit dem éffentlichen
Raum zu tun?

Dr. Klaus Englert: In meinem
Buch beschreibe ich auch die Ge-
schichte des modernen Wohnens.
Zur zentralen Entwicklung der
letzten 100 Jahre zihlt die von der
JHohle“ zum ,Nest“. Das wurde

Wunsch, die Menschen aus ihrer
Komfortzone herauszuholen, die
starren Grenzen zwischen innen
und aufen aufzuheben und durch
eine Reduktion aufs Wesentliche
ein neues Lebensgefiihl und einen
neuen Zeitgeist zu erzeugen. , Less
is more — weniger ist mehr lautete
das berithmte Motto des Architek-
ten Mies van der Rohe. Man traum-
te von leichten, mobilen und trans-

,Sich nicht in seiner Wohnung einzukapseln, ist eine

wichtige Voraussetzung, sich als Teil einer

sozialen und natiirlichen Umwelt wahrzunehmen.

bereits in den 1920er- und 1930er-
Jahren von Walter Benjamin klar er-
kannt und brillant beschrieben. Die
biirgerliche Wohnung des 19. Jahr-
hunderts war ein ,Futteral“, in
das seine Bewohner tief ,eingebet-
tet“ waren, ,verwachsen“ mit un-
zihligem Krimskrams. Benjamin
beschreibt diese Wohnungen als
»Schutzhohlen®, in denen sich die
Menschen von der Auffenwelt zu-
riickzogen und geradezu abschot-
teten — gerne auch mit schweren
Vorhingen. Die progressiven Archi-
tekten des frithen 20. Jahrhunderts
dagegen waren beseelt von dem

parenten Materialien, Glas iibte
damals bei vielen eine groRe Faszi-
nation aus. Es ist nicht zufillig, dass
iber Bruno Taut die japanische
Wohnungsarchitektur grofen Ein-
fluss auf die Entwicklung der mo-
dernen Wohnung im Westen hatte.
,Licht, Luft, Offnung® formulierte
es damals der Ingenieur und Kunst-
historiker Sigfried Giedion.

Das ist aber bis heute nicht je-
dermanns Wunschtraum.

Nein, sicher nicht. Aber das Leit-
bild ,,Sich nicht in seiner Wohnung
einkapseln® ist wohl eine wichtige
Voraussetzung dafiir, sich iiber-

Dr. Klaus Englert, Jahrgang 1955,
studierte Spanisch, Philosophie und
Germanistik. Seit seiner Promotion
iiber franzdsische Philosophie arbeitet
er als Journalist mit dem Schwerpunkt
Architektur — unter anderem fiir die
FAZ, den Deutschlandfunk und den
WDR. Er schrieb mehrere Biicher, war
Kurator von Architektur-Ausstellungen
sowie Dozent fiir Philosophie an der
Kunstakademie Diisseldorf.

klaus_englert@t-online.de

haupt als Teil einer sozialen und na-
tirlichen Umwelt wahrzunehmen
und zu verstehen. Das Bewusstsein
bestimmt das Wohnen, aber das
Wohnen bestimmt auch das Be-
wusstsein. Damit der Blick nach
drauflen aber nicht frustrierend,
sondern anregend ist, muss dieses

Foto: Karoline Kiinkler

Drauflen eine gewisse Qualitit ha-
ben. Und damit man seine Woh-
nung gerne verldsst und spazieren
geht, muss das DraufRen, muss der
offentliche Raum eine hohe Aufent-
haltsqualitit haben. Und die hat

Verkehr auf Parkplitzen und Stra-
Ren. Da hilft nur eins: Autofahren
muss teurer werden. Denn die Zahl
der zugelassenen Autos steigt stetig.
Und der Anteil der SUVs auch. 46 %
Prozent aller im Juli 2019 verkauften

,Damit der offentliche Raum attraktiver wird, muss

der Autoverkehr deutlich reduziert

werden — nicht nur der fliefSende, auch der ruhende.

er oft nicht — weil der offentliche
Raum von unseren Stadtplanern we-
niger als Raum fiir Menschen, son-
dern mehr als Raum fiir das Auto
betrachtet und konzipiert wurde.
Die autogerechte Stadt war seit den
1950er-Jahren das planerische Leit-
bild — eine fatale Fehlentwicklung,

Wie kann der offentliche Raum
attraktiver werden?

Dafiir muss vor allem der Auto-
verkehr deutlich reduziert werden.
Er erzeugt gesundheitsschidliche
Stickoxide und Feinstiube. Er er-
zeugt Liarm. Und er beansprucht
viel zu viel des kostbaren offent-
lichen Raums — nicht nur der flie-
Rende, sondern auch der ruhende

BMWs gehorten zur Kategorie SUV.
Das ist der vorherrschende Trend.
Und so verwundert es nicht, dass
die CO,-Emissionen im Jahr 2017
den hochsten Wert seit 19 Jahren
erreichten.

Welche MafSnahmen kénnen
den Verkehr reduzieren?

Der Wissenschaftliche Beirat des
Bundeswirtschaftsministeriums
z.B. hat den Kommunen empfoh-
len, eine City-Maut einzufiihren.
Mit diesen Einnahmen konnten
der OPNV ausgebaut, vergiinstigte
Sozialtickets fiir Bediirftige finan-
ziert sowie FufR- und Radwege
erweitert werden. Die City-Maut
wiirde, wenn sie sich an den Schad-

Wenn StraSen vornehmlich als Abstellfiéiche fiir Autos genutzt werden, sinkt ihre Attrak-

tivitéit deutlich ab.

Foto: Glinther Hartmann
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stoff-Emissionen und Entfernungen
orientiert, die Attraktivitit von Ver-
kehrsmitteln mit geringeren oder
keinen Schadstoff-Emissionen deut-
lich steigern. Metropolen wie Lon-
don und Stockholm haben bereits
seit Jahren gute Erfahrungen damit
gemacht. Natiirlich 1ost die City-
Maut nicht alle Mobilititsprobleme
und braucht flankierende Regelun-
gen — sowohl fir den flieRenden als
auch fur den ruhenden Verkehr.

Was schlagen Sie fiir den ruhen-
den Verkehr vor?

Wenn man wirklich weg will
vom Auto, muss man auch das Par-
ken ausreichend bepreisen — und
zwar iberall. Man muss weg von
den Flichenversiegelungen durch
offentliche Parkplitze, die einzig
dem Individualverkehr vorbehalten
sind. Parkflichen in StrafRen und
auf Plitzen wiirdigen diese zu indi-
viduellen ,Lagerstitten“ herunter.
Sie versiegeln viel Bodenflidche. Das
gilt aber auch fiir die viel gepriese-
nen Park-and-Ride-Parkplitze an
den Stadtrindern. Wenn man wirk-
lich weg will vom Auto, muss man
auch diese ausreichend bepreisen.
Wir miissen vom Leitbild der au-
togerechten Stadt entschieden ab-
kehren. Eine City-Maut wire da ein
sinnvoller Anfang,

Herr Dr. Englert, herzlichen
Dank fiir das interessante Ge-
sprich. |
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Verkehrsdkologie

»+Wir mussen die Rahmen-
bedingungen andern”

Verkehr soll schnell und preisglinstig sein. Doch dadurch nehmen das Verkehrsaufkommen
und die damit einhergehende Umweltbelastung unaufhorlich zu. Die Politik setzt auf
Einzellésungen, doch die sind nicht zielflihrend. Die Verkehrsproblematik ist komplex und
muss deshalb ganzheitlich angegangen werden. Ein Lehrstuhl der TU Dresden tut das.

Interview mit Prof. Dr.-Ing. Udo ]. Becker

OkologiePolitik: Herr Prof. Becker,
was ist Verkehrsokologie?

Prof. Dr.-Ing. Udo J. Becker: All
das, was die Verkehrswelt mit der
Umwelt zusammenbringt. Also vor
allem Abgase, Lirm, Energiever-
briuche, Unfille, Flicheninan-
spruchnahmen, Klimagasemissio-
nen usw. Wir sind aber nicht nur
die, die immer mit dem bésen Fin-
ger auf den Verkehr zeigen, sondern
wir sind auch dafiir da, dass die
Menschen mobil bleiben, wenn sich
der Verkehr einmal dndern wird.

Was sind die grofSten Missver-
stdndnisse beim Thema ,,Verkehr*?

Alle verwechseln Verkehr mit
Mobilitit, dabei ist das eben nicht
dasselbe! Mobilitit ist, wenn Men-
schen an ihre Ziele kommen: zur

hingt beides zusammen — und
doch sind die Begriffe grundver-
schieden. Man kann nimlich viel
Verkehr fiir wenig Mobilitit haben,
wenn z.B. alle Ziele weit weg sind.
Und man kann viel Mobilitit mit
wenig Verkehr haben, wenn z.B.
alle Ziele in der Nihe sind oder
wenn man Fahrgemeinschaften bil-
det. Mobilitit ist das, was wir alle
eigentlich wollen. Verkehr, das sind
die Fahrzeuge — man braucht sie,
aber sie sind doch nicht der Haupt-
zweck!

Welches sind Ihre wichtigsten
Handlungsfelder?

Am wichtigsten ist, etwas erkla-
ren zu konnen, denn die Menschen
haben heute vor allem Angst. Angst
vor Verdnderungen, Angst vor Ver-

LAlle verwechseln Verkehr mit Mobilitdt. Mobilitdit
ist, wenn Menschen an ihre Ziele kommen.

Verkehr ist das Instrument, um an Ziele zu kommen.“

Arbeit, zur Schule, zum Einkauf,
zum Arzt, zur Apotheke, ins Kino
usw. Verkehr ist immer das Instru-
ment, um an die Ziele zu kommen:
mit Autos, Flugzeugen, Fahrriadern,
Stralen, Schiffen, Signalanlagen,
Verkehrsgesetzen usw. Natiirlich

lusten. Und deshalb lehnen sie ver-
niinftige Vorschlige oft erst einmal
ab, egal ob Klimaabgabe, Tempo
30, Verkehrsberuhigung usw. Dabei
wissen wir, dass sich der Verkehr
indern muss, damit wir auf un-
serem Planeten iiberleben. Schlau

Prof. Dr.-Ing. Udo J. Becker, Jahrgang
1957, studierte Wirtschaftsingenieur-
wesen und promovierte iiber ein ver-
kehrswissenschaftliches Thema. Es
folgten weitere berufliche Stationen im
Verkehrsbereich. 1994 wurde er auf
die Professur fiir Verkehrsokologie der
TU Dresden berufen. Er ist Mitglied in
zahlreichen Vereinigungen und Beiriten,
unter anderem im Wissenschaftlichen
Beirat des Verkehrsclubs Deutschland
(VCD).

udo.becker@tu-dresden.de

wire es, wenn wir uns sanft und ab-
gestimmt jetzt auf den Weg machen,
diese Verinderungen zu steuern
und vertriglich zu gestalten. Dumm
ist, wenn man sich bis zur letzten

Sekunde gegen jede Veridnderung
wehrt, denn dann wird man ganz
plotzlich dazu gezwungen, ist un-
vorbereitet und hat keine Losungen
parat.

Welche Bedeutung messen Sie
der E-Mobilitit bei?

Ein Instrument wird in den Vor-
dergrund gestellt, das alle Probleme
losen soll — aber so geht das nicht.
Natiirlich kénnen E-Autos Teil der
Losung sein, aber wenn wir nur
einen Antrieb gegen einen anderen
tauschen und ansonsten so weiter-
machen wie bisher, dann werden
wir scheitern. Die E-Mobilitdt wire

sen wir zuerst wieder viel erkliren:
Nein, damit soll nicht der Autofah-
rer abkassiert werden. Und auch
nicht die Steuerkasse gefiillt wer-
den. Bei einer Maut handelt es sich
schlicht und einfach um Marktwirt-
schaft: In der Stadt ist Platz knapp
und teurer. Und saubere Luft eben-
falls. Wenn also jemand kostbaren
Platz und saubere Luft verbraucht,
dann muss er dafiir eben bezah-
len. So ist das in Marktwirtschaf-
ten iblich. Sie konnen Sekt und
Kaviar auch nicht kostenlos im
Supermarkt abholen. Wenn der
Umweltverbrauch endlich etwas

,» Wenn wir den Rahmen richtig dndern, eréffnen

sich neue Optionen, die sich heute noch nicht rechnen

und die sich auch keiner vorstellen kann.*

dann hilfreich, wenn die Fahrzeu-
ge leicht, langsam und fiir viele
gemeinsam nutzbar wiren. Dann
spielt auch das Batteriegewicht
keine so groe Rolle mehr. Aber
E-Autos mit 500 PS und 3 Tonnen,
die wir auch noch mit Kaufprami-
en fordern? Wir brauchen andere
Rahmenbedingungen im Verkehrs-
wesen!

Welche Bedeutung messen Sie
dem autonomen Fahren bei?

Gleich Antwort wie eben: Das
kann positiv oder negativ wirken —
je nach den Rahmenbedingungen.
Es kann zu viel mehr Verkehr fiih-
ren. Und zu viel mehr Abgas, Lirm
und Energieverbrauch. Unter gein-
derten Rahmenbedingungen kann
es aber auch sehr hilfreich sein und
die Lebensqualitit erhéhen. Wir
miissen die Rahmenbedingungen
dndern!

Wire die City-Maut eine ver-
niinftige MafSnahme?

Die City-Mout dndert den Rah-
men, zweifellos. Und eben hier miis-

kosten wiirde, dann wiirden das
alle sofort bemerken und bei ihren
Entscheidungen  berticksichtigen.
Jeder wirde iiberlegen: Wie kann
ich das jetzt vermeiden? Welche
Umgehungsmoglichkeiten  habe
ich? Und genau das ist der Trick:
Alle sollen die City-Maut eben ge-
rade nicht bezahlen, sondern umge-
hen: mit Fahrrad, Bus, Fahrgemein-
schaften oder mit niheren Zielen.
Es ist aber vorher auch dafiir zu
sorgen, dass alle Biirger viele Op-
tionen haben, um die Maut nicht
zu bezahlen. Zuerst sollten Umge-
hungsoptionen — Radwege, OPNYV,
Stadtteilzentren — geschaffen und
dann erst eine City-Maut einge-
fithrt werden.

Welche MafSnahmen sehen Sie
ansonsten als wichtig? Und als
wirksam?

Reden, reden, reden. Und noch
mal erkliren. Wenn wir den Rah-
men richtig dndern, dndert sich
sehr viel. Es eroffnen sich viele neue
Optionen, die sich heute noch nicht
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rechnen und die sich auch keiner
vorstellen kann. Aber wenn sie
Menschen fragen, deren Verkehrs-
welt sich geindert hat, vielleicht we-
gen einer City-Maut wie in London
oder Stockholm, wegen hoherer
Abgaben oder wegen einer kinder-
gerechten Verkehrsplanung, dann
sagen die oft: ,,Vorher konnten wir
uns das nicht vorstellen und hat-
ten schlimme Beftirchtungen. Aber
jetzt, wo neue Liden in der Nihe
erdffnet haben, wo die Busse alle
3 Minuten fahren und tiberall Car-
sharing ist, da kénnen wir tatsich-
lich auf den Zweitwagen verzichten
und sparen richtig Geld. Und na-
tiirlich kommen wir an alle unsere
Ziele — besser als zuvor!“ Wiirde
z.B. das Benzin 50 Cent teurer je Li-
ter, dann miissten wir dafiir sorgen,
dass Mobilitdt spritsparend und
nah méglich wird und dass dann
alle noch halb so viel Benzin wie
vorher tanken miissen. Wenn das
Benzin teurer ist, werden sich 1.000
Moglichkeiten auftun, um ohne
Benzin mobil zu sein. Und wenn
der Verkehrsaufwand insgesamt
abgenommen hat, wird es auch viel
sicherer, leiser, sauberer — sprich:
lebenswerter. Genau darauf wollen
wir hinaus.

Herr Prof Becker, herzlichen
Dank fiir das interessante Ge-
sprich. |
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Klima- und Gesundheitsschutz

Mehr als verbesserte Technik

Klimaschutz, saubere Luft, weniger Larm - das sind die umweltpolitischen Herausforderungen,
vor denen der Verkehrssektor steht. Was etablierte Umweltverbande seit Jahren fordern,
bringt, Fridays for Future” jetzt auf die StraBBe. Das Ziel der Verkehrspolitik muss vor allem sein:
eine bessere Mobilitat mit weniger klimaschadlichem Verkehr.

von Dorothee Saar

er verkehrspolitische Still-
D stand der letzten Jahrzehn-

te erhoht den Druck, jetzt
endlich entschlossen zu handeln.
Verbindliche Vorgaben zur Luft-
reinhaltung werden seit ihrem In-
krafttreten 2010 anhaltend missach-
tet. 2011 hatte die Bundesregierung
das Ziel verkiindet, bis 2020 min-
destens 1 Mio. Elektrofahrzeuge auf
der StraRe zu haben — aktuell sind
es gerade einmal 83.000.

Die Bundesregierung ist klima-
politische Verpflichtungen einge-
gangen, lost diese aber nicht ein.
Die Treibhausgasemissionen im
Verkehr miissen bis 2030 um 40 bis
42 % gegeniiber 1990 sinken, stag-
nieren bislang jedoch auf dem glei-
chen Niveau wie damals. Ein Grund
ist, dass der Abstand zwischen den
Herstellerangaben zum Kraftstoff-
verbrauch und dem, was die Fahr-
zeuge im realen Betrieb tatsichlich
schlucken, in den vergangenen Jah-
ren stetig gewachsen ist. Mittlerwei-
le liegt die Liicke bei durchschnitt-
lich 39 %, bei Dienstwagen, die den
Grofiteil der Neuzulassungen aus-
machen, sogar bei 42 %.

Nicht nur beim Mehrverbrauch,
auch beim Abgasskandal wird das
Versagen der Politik offenkundig:
Fast vier Jahre nach Bekanntwerden
des Abgasbetrugs von Volkswagen
in den USA und der nachfolgend
offenbarten umfassenden Verwick-

lung der gesamten Branche in die-
se Betrugspraxis sind noch immer
Millionen Fahrzeuge mit einem
Schadstoffausstoff auf unseren Stra-
Ren unterwegs, der den erlaubten

vestiert werden, um den Umstieg
attraktiv zu machen. Die Deutsche
Umwelthilfe fordert deshalb eine
dauerhafte, deutlich verbesserte
finanzielle Ausstattung des offent-

KlimaschutzmafSnahmen haben positive Effekte

auch auf andere Probleme: weniger Ldrm, mehr Platz
fuir Fufs- und Radverkehr, fiir offentliches Leben.

Grenzwert zum Teil massiv tber-
schreitet.

Verbindliche Anordnung fiir
eine wirksame Reparatur der Fahr-
zeuge? Sanktionen gegen betriige-
risch agierende Hersteller? Fehl-
anzeige! Obgleich die rechtlichen
Mittel dafiir bereitstehen wiirden
— auch ohne eine Reform des Un-
ternehmensstrafrechts, wie sie jetzt
von der Bundesjustizministerin ein-
gefordert wird.

Klimaschutz im Verkehr ist
machbar und die erforderlichen
Maftnahmen sind bekannt. Sie ha-
ben in der Regel positive Effekte
auch auf andere Probleme: weniger
Lirm, mehr Platz und mehr Sicher-
heit fir FuR- und Radverkehr, fiir
offentliches Leben insgesamt.

Im urbanen Raum steht mit dem
offentlichen Verkehr eine Alternati-
ve zur Verfiigung. Er ist Kern einer
zukunftsgerechten Mobilitdt. Es
muss deutlich mehr als bislang in-

lichen Verkehrs, den Ausbau der
Infrastruktur und die Einfithrung
eines 365-Euro-Tickets.

Viele Wege konnen mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden. Da-
fiir braucht es ausreichend siche-
re Wege und eine Anderung der
rechtlichen Rahmenbedingungen,
die leider nach wie vor den moto-
risierten Verkehr bevorzugen. Fiir

Deutsche Umwelthilfe
Klagen fiir saubere Luft
Hintergrundpapier, Juli 2019
www.duh.de/publikationen/
publikationsarchiv/

DUHwelt
Mobilitdt: In Zukunft anders
Magazin, Ausgabe 1/2019
www.duh.de/publikationen/
duhwelt/

Foto: Glinther Hartmann

den Ausbau der Infrastruktur muss
auch die Verwaltung gestirke wer-
den: ohne gute Planung keine gute
Umsetzung.

Doch nicht alle konnen einfach
in die Tram oder auf das Fahrrad
umsteigen. Daher miissen die Au-
tos, auf die wir noch angewiesen
sind, so sauber wie moglich sein.
Auch alternative Antriebe, deren
Markthochlauf mit entsprechender
Rahmensetzung  vorangetrieben
werden muss, brauchen Effizienz-
standards — ein tiberdimensionier-

den lassen: Dazu muss Deutsch-
land anderen Lindern folgen und
ab 2025 keine reinen Verbrenner-
Pkws in Deutschland mehr neu
auf die StraRen bringen. Ansonsten
wird sich der heutige Trend hin zu
immer groferen SUVs mit mieser
Klimabilanz fortsetzen.

Ein Tempolimit von 120 km/h
auf der Autobahn und 80 km/h
aulerorts spart unmittelbar bis zu
5 Mio. Tonnen CO; ein. Es schafft
den Anreiz ab, die Motorisierung
von Pkw immer weiter in absurde

Sanktionen gegen betriigerisch agierende

Fahrzeughersteller? Fehlanzeige! Obgleich die

rechtlichen Mittel dafiir bereitstehen wiirden.

ter Elektro-SUV ist kein Beitrag zur
Verkehrswende, sondern ein ein-
ziges Argernis. Denn erneuerbare
Energien — mit denen die Batterien
geladen werden miissen, um einen
Beitrag zum Klimaschutz zu leis-
ten — sind ein kostbares Gut, eben-
so wie die erforderlichen Rohstoffe
fiir den Antrieb. Um den wachsen-
den Strombedarf aus erneuerbaren
Quellen bezahlbar decken zu kon-
nen, bedarf es einer Verringerung
des Endenergiebedarfs und einer
ehrlichen Ermittlung und Kenn-
zeichnung der Verbrauchswerte.
Den Ausstieg Wirklichkeit wer-

Hohen zu schrauben. Elektroautos
werden attraktiver, denn sie sind als
Leichtbau mit Tempolimit siche-
rer und ldnger unterwegs. 30 km/h
innerorts verringert die Lirmbe-
lastung und erhoht zudem die Ver-
kehrssicherheit.

Unserem  Steuersystem  fehlt
bislang der Anreiz zum Kauf effi-
zienter und sparsamer Fahrzeuge.
Daran dndern auch Kaufprimien
nichts. Das betrifft etwa die Sub-
ventionierung des Dieselkraftstoffs
sowie die Dienstwagenregelung,
die es ermoglicht, auch Fahrzeuge
mit hohem CO,-Ausstoff und de-
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ren Kraftstoffverbrauch steuerlich
abzusetzen. Eine CO,-Bepreisung
ist daher ein wichtiges Instrument
fiir Klimaschutz und muss im Ver-
kehrssektor als maRgeschneidertes
Konzept kommen, das Anreize zur
Nutzung COs-drmerer Verkehrs-
mittel schafft.

Klimaschutzpolitik im Verkehrs-
bereich braucht die Wende, die
mehr ist als verbesserte Technik
und alternative Antriebe. Die Vor-
schlige liegen auf dem Tisch, ihre
Umsetzung wird durch wachsendes
zivilgesellschaftliches Engagement
eingefordert. Verantwortliche in Po-
litik und Industrie miissen endlich
aufwachen und sich den Herausfor-
derungen stellen. Sie miissen end-
lich zeigen, dass und wie es geht,
wenn sie nicht linger als Feinde des

Wandels gelten wollen. |
L\
Dorothee Saar, Jahr-

gang 1966, studierte
Landschaftsplanung

und arbeitet seit 2006

fiir die Deutsche Um-

welthilfe, seit 2011 als

Leiterin des Bereichs

,, Verkehr und Luftreinhaltung*. Sie ist
dort verantwortlich fiir die Planung
und Umsetzung von Kampagnen und
Projekten fiir mehr Umwelt- und
Klimaschutz.

www.duh.de/themen/verkehr
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Mobilitdts- und Energiewende

Wir mussen nur wollen,

aber wollen mussen wir schon

Zwar hat der Begriff ,Verkehrswende” Konjunktur, doch heif3t das nicht, dass Politik und Wirtschaft
schon auf Kurs waren. Es muss mehr geschehen, als Benzin- und Diesel- durch E-Autos zu
ersetzen. Es geht um weniger und um effizienteren Verkehr, ohne die Mobilitat einzuschranken.
Und nicht jeder E-Scooter ist bereits ein Vorbote des notwendigen Wandels.

von Christian Hochfeld

ie Verkehrspolitik der ver-
D gangenen 20 Jahre zeichnet

vor allem eins aus: leere Ver-
sprechungen. Dokumentiert sind
sie z.B. in diversen Koalitionsvertri-
gen. Mal wurden in denen ,,Wege
fiir eine nachhaltige Mobilitit im 21.
Jahrhundert“ angekiindigt (2002),
mal war von einer ,,integrierten und
nachhaltigen Verkehrspolitik® die
Rede (2005). Die sollte selbstver-
standlich auch ,effizient sein, um
die Mobilitit fiir heute und morgen
zu sichern — denn schlieflich schafft
Mobilitiit ,,die Voraussetzungen fiir
Beschiftigung, Wohlstand und per-
sonliche Freiheit“ (2009).

Verkehrspolitik:
schone Worte, hei3e Luft

Stattdessen wird mit viel Geld, aber
mit wenig verkehrspolitischem
Nutzen der Stuttgarter Hauptbahn-
hof unter die Erde verlegt, wird der
Berliner Autobahnring achtspurig
ausgebaut und erfihrt ausgerech-
net der Luftverkehr unheimliche
Wachstumsraten — auch dank po-
litischer Forderung. Logisch, dass
die Treibhausgasemissionen des
Verkehrs auf dem Niveau des Jah-
res 1990 verharren, obwohl das Be-
kenntnis zum Klimaschutz inzwi-
schen in kaum einer Politikerrede

fehlt. Weil die Autos mehr, stirker
und riesiger werden, und weil de-
ren Realverbriuche immer weniger
mit dem zu tun haben, was in Ver-
kaufsprospekten versprochen wird,
schligt sich effizientere Motoren-
technik eben nicht in entsprechend
sinkendem CO,-Ausstof nieder.
Derweil lebt die Eisenbahn eher
auf Zwergenniveau, selbst der wach-
sende Gliterverkehr verschaffte ihr
nur iiberschaubare Marktanteilsge-
winne, weshalb wiederum viele Au-
tobahnen chronisch verstopft sind
— sehr zum Arger der Autofahrer.
Obendrein — apropos Arger — tobt
in vielen Stidten der Kampf um den
knappen o6ffentlichen Raum: zwi-
schen Pkw, Lieferwagen, Radlern

tes Gutachten. Darin heiflt es, das
marktwirtschaftliche Ziel der Frei-
heit der Verkehrsmittelwahl werde
,in zunehmendem MafSe von Ziel-
verzichten in anderen Bereichen be-
gleitet”. Vor zwei Jahren — die Zahl
der Pkw pro 1000 Einwohner hatte
sich inzwischen mehr als verdop-
pelt und der Klimaschutz war zu
einem die offentliche Debatte be-
herrschenden Thema geworden —
publizierte der SRU erneut eine Ex-
pertise zum Verkehr. Diagnose: Der
sei inzwischen ,die grofite klima-
politische Herausforderung®.
Tatsdchlich ist es ein Scherben-
haufen, den die Verkehrspolitik der
vergangenen Jahrzehnte angerichtet
hat: Industrie, Energiewirtschaft

Weil die Autos mehr, stdrker und riesiger

werden, schldgt sich effizientere Motorentechnik

nicht in sinkendem CO ,-Ausstofs nieder.

und neuerdings auch E-Scootern
— von FuRgingern und spielenden
Kindern ganz zu schweigen.

1973, vor nahezu 50 Jahren,
verdffentlichte der damals frisch
von der Bundesregierung ins Le-
ben gerufene Sachverstindigenrat
fiir Umweltfragen (SRU) sein ers-

und private Haushalte haben ihre
Treibhausgasemissionen seit 1990
gesenkt, doch die des Verkehrs sta-
gnieren, was ihre Bedeutung als
Verursacher der Erderhitzung hat
wachsen lassen. Mehr als 20 % aller
energiebedingten Emissionen stam-
men hierzulande vom Verkehr —

fast ausschliefRlich vom Strafden-
verkehr; die von Deutschland aus
startenden Flugzeuge mit Zielen
jenseits der deutschen Grenzen sind
dabei nicht einmal mitgezihlt.

Stau auf der Strafe, auf der Bahn,
in der Luft und auf dem Wasser, wo
sich neben Handelsschiffen inzwi-
schen Heerscharen neuzeitlicher
Kreuzfahrer tummeln — das sind
nur die sinnlich wahrnehmbaren
Facetten der verfahrenen Verhilt-
nisse. Dass der Verkehr mehr als 160
Mio. Tonnen CO; zum jihrlichen
Klimafrevel beisteuert, dringt erst
langsam ins offentliche Bewusst-
sein, obwohl das ziemlich genau je-
ner Menge entspricht, die sdmtliche
deutschen  Braunkohlekraftwerke
emittieren.

Mit der Begrenzung des Klima-
wandels auf ein Niveau, das der
Menschheit die iibelsten Folgen
der Erderwirmung erspart, ist all
dies nicht vereinbar. Sollen die 2015
in Paris von der Volkergemein-
schaft vereinbarten Klimaschutz-

Quelle: Agora Verkehrswende

ziele nicht zu einer Fata Morgana
werden, gehort die Verkehrswende
schon lingst und jetzt erst recht auf
die politische Tagesordnung — und
zwar nicht ein bisschen, sondern
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Ausbau Mensch und Umwelt mit
unerwiinschten Folgen, die bereits
heute Akzeptanzprobleme zeitigen.
Diese Akzeptanzproblematik diirfte
sich mit der wachsenden Zahl von

Mehr als 20 % aller energiebedingten

Emissionen stammen hierzulande vom Verkehr —

fast ausschliefslich vom StrafSenverkehr.

mit dem Ziel, den Verkehrssektor
in den vor uns liegenden 30 Jahren
vollkommen umzupolen: von fossi-
ler auf regenerative Antriebsenergie.

Verkehrswende = Energiewende
+ Mobilitatswende

Energie ist ein knappes Gut. Auch
der Energiegewinnung aus Sonnen-
strahlung und Windkraft, aus Bio-
masse und Wasserkraft sind - tech-
nische — Potenzialgrenzen gesetzt.
Hinzu kommt: Erneuerbare Ener-
giequellen sind zwar CO,-neutral,
dennoch konfrontert ihr massiver

Windkraftanlagen noch verschir-
fen. Deshalb gilt das Gebot der
Sparsamkeit auch fiir klimaneutrale
Energien, zumal auf diese Weise die
Kosten ihrer Erzeugung begrenzt
werden.

Diese Erkenntnis hat Folgen fiir
die Strategie zur Verkehrswende.
Es hat nimlich dabei um mehr zu
gehen als um einen Wechsel der
Antriebstechnologie. Es muss da-
rum gehen, den Energieverbrauch
zu senken und den verbleibenden
Energiebedarf mit klimaneutraler
Energie zu decken. Damit ruht die
Verkehrswende auf zwei Sdulen: auf
der Mobilititswende — und auf der
Energiewende im Verkehr.

Die Mobilititswende sorgt da-
fiir, den Endenergieverbrauch des
Verkehrssektors zu senken, ohne die
Mobilitit einzuschrinken. Techno-
logische Entwicklungen wie die Di-
gitalisierung und die Informations-
und Kommunikationstechnologien
konnen dabei niitzlich sein. Mit
ihrer Hilfe ldsst sich nicht nur das
Verkehrsangebot erweitern, es las-
sen sich verschiedene Verkehrstri-
ger auch leichter miteinander ver-
netzen. Das wiederum ermdoglicht
den Verkehrsteilnehmern die effi-
ziente Gestaltung ihrer Mobilitit.
Verkehrsaufwinde werden verrin-
gert, wenn Wege gebiindelt und auf
umweltvertrigliche Verkehrsmittel
verlagert werden. So entsteht eine
neue Qualitit von Mobilitit, die
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auch den Erfordernissen des Kli-
maschutzes gerecht wird.

Esirrt, wer nun allerdings denkt,
bei der Mobilitdtswende handele es
sich um eine per Smartphone und
mit ein paar Apps zu bewiltigen-
de Herausforderung. Von wegen.
Es geht um die Verinderung der
Alltagsroutinen Millionen
Menschen, letztlich — zumindest
in den Stddten — um den Abschied
vom privaten Auto im Namen des
Klimaschutzes und der Systemefh-
zienz des Verkehrs. Das ruft Angste

von

die neuen Sammel-Taxis nicht wie
herkdmmliche Pkw die meiste Zeit
nur herum, sondern werden ge-
nutzt, abgenutzt und dann ersetzt,
und zwar durch die jeweils aktuelle
Generation. Aus Parkzeugen wer-
den so wieder Fahrzeuge.

Mobilitatswende bedeutet
Rahmenanderung

Voraussetzung dafiir, dass Mobi-
litit mit weniger Verkehr méglich
wird, wire indes eine konsequente
politische Rahmensetzung. Dazu

Es geht um die Verdnderung der Alltagsroutinen

von Millionen Menschen, letztlich um den Abschied

vom privaten Auto. Das ruft Angste hervor.

hervor, Widerstinde, und bedeutet
Kirrnerarbeit — individuell und po-
litisch.

Wie — rein theoretisch — der Kar-
ren aus dem Dreck gezogen werden
konnte, hat das International Trans-
port Forum (ITF) herausgefunden,
eine organisatorisch an die OECD
angegliederte  zwischenstaatliche
Organisation mit 65 Mitgliedsstaa-
ten: Wiirde man in einer Stadt wie
Lissabon sdmtliche privaten Pkw
durch Sammel-Busse und -Taxis
ersetzen, dann wiren bei gleicher
Mobilitit der Menschen 97 % aller
Fahrzeuge tiberfliissig. Die Zahl der
zuriickgelegten ~ Fahrzeugkilome-
ter reduzierte sich ebenso wie die
CO,-Emissionen ungefihr um ein
Drittel, der 6ffentliche Raum wiirde
nicht linger durch parkende Fahr-
zeuge in Beschlag genommen, die
Kosten fiir die 6ffentliche Mobilitit
sinken auf die Hilfte ihres heut-
gen Wertes, es gibe keine soziale
Diskriminierung beim Zugang zu
Mobilitidt und neue Fahrzeugtech-
nologien setzten sich am Markt
schneller durch — schlieRlich stehen

gehort vorneweg die Abschaffung
des Grundrechts aufs Parken. Tat-
sichlich ist Parken heute tberall
erlaubt, wo es nicht ausdriicklich
verboten ist — ein Privileg, das alle
diskriminiert, die knappen &ffent-
lichen Raum gern anders nutzen
wiirden als zum Abstellen von

Fahrzeugen. Verknappung und
Bepreisung heift die notwendige
Antwort. Sie verlangt politische
Kraft, die es jenseits der deutschen
Grenzen schon gibt, nicht aber hier-
zulande. Bundesrecht deckelt zum
Beispiel die maximale Gebiihren-
hohe fiir Bewohnerparken auf 30,70
Euro pro Jahr — in London und in
Amsterdam, in Riga und in Stock-
holm kosten die Ausweise ein Viel-
faches davon.

Auch fiir den rollenden Verkehr
gilt die Devise: Jeder darf jederzeit
jede StralRe nutzen. Dass immer lin-
ger werdende Staus die Folge davon
sind, ist nicht {iberraschend — eben-
so wenig allerdings auch der Um-
stand, dass immer mehr und immer
neue StraRen dem Ubel nicht ab-
helfen. Hier gilt die Erkenntnis und
Erfahrung, dass Verkehr erntet, wer
Straflen sit. Dabei ist es technisch
lingst moglich, die Nutzung von
StrafReninfrastruktur verursacher-
gerecht zu bepreisen, differenziert
nach ihrer jeweiligen Auslastung
und den Umweltmerkmalen der
rollenden Untersitze. Eine intel-

Quelle: Agora Verkehrswende

ligente Maut hat das Zeug dafiir,
Mobilitit effizienter machen — und
dadurch Freirdume zu schaffen, z.B.
fiir Fahrradfahrer.

Das sind nur einige Beispiele da-
fiir, wie sich der Energieverbrauch
des nationalen Verkehrs bis 2050
auf die Hilfte des Wertes von 2005

Fahrzeuge zdhlen dazu, aber auch
solche, in denen Brennstoffzellen
regenerativ erzeugten Wasserstoff
wieder in Strom umwandeln.
Allerdings, so wichtig Technolo-
gieoffenheit als Leitprinzip ist: Die
Entscheidung, welche Autos in Zu-
kunft gebaut werden, ist in den Vor-

Wiirde man in einer Stadt wie Lissabon

samtliche privaten Pkw durch Sammel-Busse und

Taxis ersetzen, dann wdren bei gleicher
Mobilitit 97 % aller Fahrzeuge tiberfliissig.

reduzieren lieRe, politischer Wille
vorausgesetzt. Die verbleibende an-
dere Hilfte wire mit klimaneutra-
len Antriebsenergien zu decken.

Autoindustrie investiert

in E-Mobilitat

Das mutet schon wieder an wie
eine technische Herausforderung.
Auch sie bedarf indes konsequen-
ter politischer Gestaltung. Nach
bestem heute vorhandenem Wissen
geht die Entwicklung in Richtung
Elektrifizierung des Verkehrssek-
tors — eben weil sich keine andere
Energie als elektrischer Strom ska-
lierbar regenerativ erzeugen lisst.
Das erfordert freilich den beschleu-
nigten Ausbau der Stromerzeugung
aus Sonne und Wind sowie der
Infrastruktur fiir ein integriertes,
auf Elektrizitit basierendes Mobi-
litdtssystem fiir simtliche Verkehrs-
triger — einschlieflich der Anlagen
zur Erzeugung von Wasserstoff und
strombasierten Kraftstoffen. Vor al-
lem muss die Anzahl elektrisch an-
getriebener StrafRenfahrzeuge rasch
wachsen.

E-Mobilitdt ist indes ein facet-
tenreicher Begriff, einer, der schnell
Anlass fiir allerlei Missverstind-
nisse bietet:  Batterieelektrische

standsetagen der Automobilbauer
bereits gefallen. Weltweit entstehen
gerade gigantische Produktions-
komplexe rund um die Batterie.
Dafiir ist jetzt die passende Regu-
lierung zu schaffen, einschlieRlich
einer wirksamen CO,-Bepreisung.
Versagt die Politik dabei, dann steht
plotzlich nicht mehr die Frage auf
der Tagesordnung, welche Fahr-
zeuge gebaut werden, sondern ob
iiberhaupt noch welche in Deutsch-
land gebaut werden. In China, dem
weltweit groften Absatzmarkt fir
Autos, stehen die Signale lingst auf
E-Mobilitat.

Politik braucht Mut zur
CO,-Bepreisung

Infrastrukturinvestitionen miissen
in Zukunft ebenso konsequent am
Ziel der Emissionsminderung aus-
gerichtet sein wie die verhaltens-
steuernden Signale des Staates an
die Verkehrsteilnehmer. Dafiir ste-
hen verschiedene Instrumente zur
Verfiigung: Abgaben und Umlagen
sowie Auflagen und Standards, die
dem Verursacherprinzip folgen —
aber auch die finanzielle Forderung
nach dem Gemeinlastprinzip.

Wer allerdings monetire Anreize
wie eine wirksame CO,-Bepreisung
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Agora Verkehrswende

Mit der Verkehrswende die
Mobilitat von morgen sichern
12 Thesen zur Verkehrswende
Marz 2017
www.agora-verkehrswende.de/
12-thesen/

Sachverstandigenrat fur
Umweltfragen

Umsteuern erforderlich:
Klimaschutz im Verkehrssektor
Sondergutachten, November 2017
www.t1p.de/9hj4

fiir nicht zumutbar hilt, wer Ord-
nungsrecht wie ein allgemeines
Tempolimit auf Autobahnen fiir
tabu und ,gegen jeden Menschen-
verstand“ erklirt und wer gleich-
zeitig der Haushaltskonsolidierung
Prioritit einrdumt, der macht den
Staat de facto handlungsunfihig.
Und wer die auch in Deutschland
lingst nicht ausgerottete Armut
zum Vorwand nimmt, gegen die
Verkehrswende Stimmung zu ma-
chen, der treibt ein boses Spiel: auf
dem Riicken der Armen und auf
dem unserer Nachkommen. |

Christian Hochfeld,

Jahrgang 1969,

studierte Technischen

Umweltschutz und

arbeitete anschliefSend

von 1996 bis 2010 fiir

das Oko-Institut sowie

von 2010 bis 2015 fiir die Gesellschaft
fiir Internationale Zusammenarbeit im
Bereich ,,Nachhaltiger Verkehr*. Seit
2016 ist er Direktor und Geschdftsfiihrer
des neu gegriindeten Thinktanks ,Agora
Verkehrswende*. Im Herbst 2018 wurde
er in das Global Future Council on Mo-
bility des Weltwirtschaftsforums berufen.

www.agora-verkehrswende.de
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Klimaschutz und Mobilitat

Wie wir Emissionenim
Verkehr zuigig senken

Die Bundesregierung hat ihr Klimapaket auf den Weg gebracht.
Doch die geplanten MaBnahmen erscheinen gerade im Verkehrs-
sektor zu zaghaft, um eine CO2-Reduktion zu erreichen. Kluge
und miteinander verknipfte MaBBnahmen kénnten dagegen eine
schnelle Wirkung fiir unser Klima haben und somit die Emissio-
nen zlgig und sozial gerecht senken. Ein Debattenbeitrag.

von Pablo Ziller

uch wenn wir in den letz-
A ten Jahrzehnten Fortschritte

machen konnten, was die
klimaschidlichen Emissionen im
Verkehrssektor betreffen, so wur-
den technische Fortschritte beim
Verbrauch und den Emissionen
oft durch das steigende Wachstum
des Verkehrs neutralisiert. Im Prin-
zip ein klassischer okonomischer
Rebound-Effekt (Riickschlageffekt):
Effizienzsteigerungen werden durch
steigende Anspriiche kompensiert.
Wirkung gleich null — die Autos
werden immer grofRer.

Individualverkehr auf
Wachstumskurs

Der Lkw- und Pkw-Verkehr wichst
bis heute an: Zwischen 1995 und
2017 in Deutschland um 17 %. Die
absoluten CO»-Emissionen stiegen
in diesem Zeitraum um 20 % an, ob-
wohl die Emissionen pro Fahrzeug
und Kilometer um ca. 20 % bei Pkw
und Lkw gesunken sind. Die Bun-
desregierung wollte die Emissionen
aus dem Verkehrssektor bis 2020
eigentlich um 40 % gegeniiber 1990
senken. Dieses Ziel wird verfehlt
werden. Drastisch verfehlt. Der Ver-
kehrssektor ist daran hauptbeteiligt.

Die politische Ratlosigkeit darii-
ber ist groft, doch wen wundert das
alles eigentlich in Zeiten, in denen
die Bahn Nachtziige abschafft oder
ein Flug von Kiel nach Miinchen
mindestens halb so giinstig ist wie
die Bahnfahrt zweiter Klasse, die
Republik so aufgeregt tiber Elektro-
Tretroller diskutiert wie tiber Tem-
polimits auf Autobahnen ...

Die Ratlosigkeit und zunehmen-
de Frustration werden in Deutsch-
land sehr verschieden wahrgenom-
men. Man muss grundsitzlich
zwischen dem verdichteten wur-
banen und dem lidndlichen Raum
unterscheiden. Im lindlichen Raum
zeichnet sich ein Mangel an alter-
nativen Mobilitdtsangeboten zum
eigenen Pkw ab, z.B. durch den
Wegfall von Bus- oder Zugverbin-
dungen. In der Stadt profitiert man
dagegen von der sich verbessern-
den Luft im Vergleich zu den 80er-
Jahren, leidet aber umgekehrt unter
dem stark zunehmenden (Liefer-)
Verkehr, immer groferen Pkw, stei-
gender Aggressivitit, einem stetig
anwachsenden Radverkehr, fiir den
es aber keinen Platz gibt, und dem
von der Politik gewollten Chaos
zwischen den Sharing-Anbietern

fiir alternative Mobilitét. Im Prinzip
lieRe sich mit einfachen Mitteln viel
bewegen und etliche Effizienzsteige-
rungen in wenigen Jahren politisch
erwirken. Hier einige Vorschlige
ohne Anspruch auf Vollstiandigkeit.

Das Kfz

Der eigene Pkw muss zum Auslauf-
modell werden! Anders wird man
Probleme im Verkehrssektor nie in
den Griff bekommen kénnen. Die
Autos miissen so klein wie moglich
geplant werden und sollten so hiufig
wie moglich von mehreren Personen
genutzt werden. Hierfiir gilt es, An-
reize zu schaffen. In den Innenstid-
ten muss ein Durchschnittstempo
von etwa 25 km/h (das real gefahre-
ne Tempo liegt aktuell meist darun-
ter) das Ziel sein, bei dem moglichst
viele Verkehrsteilnehmer durch die
Stadt gleiten. Vorfahrt muss stets
fiir den FuR- und Radverkehr sowie
den OPNV gelten, nicht wie aktuell
meist umgekehrt fiir den motori-
sierten Individualverkehr. Auf den
Autobahnen ist das Tempolimit
tiberfillig. Es braucht eine bundes-
weite Autobahn-Maut, die sich im
Preis auch nach der jeweiligen Ver-
kehrsnachfrage und dem Angebot,

,Der Stérkere gewinnt, also das Auto. Mir
féllt kein anderer Bereich der Gesellschaft
ein, in dem ein solcher Darwinismus
hingenommen wiirde’; schreibt die ZEIT-
Autorin Elisabeth Raether, nachdem sie
den tragischen Unfall in Berlin ansehen
musste, bei dem Anfang September ein
SUV in eine Menschenmenge gerast war
und vier Menschen tétete.

der GrofRe und dem Verbrauch der
jeweiligen Kutsche orientiert. Auch
die jeweilige Auslastung des Pkw
(Personen pro Fahrzeug) sollte bei
der Hohe der jeweiligen Tagesmaut
eingepreist werden. Profilierungs-
und Spaflfahrten miissen unat-
traktiv werden — um es freundlich
auszudriicken. Die einseitige Fo-
kussierung der Bundesregierung
auf den Ausbau der E-Mobilitit ist
ein Fehler. Es sollte die Technolo-
gieoffenheit bewahrt bleiben und
verschiedene kluge Antriebsformen
weiterhin genutzt werden (z.B. auch
sparsame Benziner, die aber deut-
lich besser ausgelastet sein miissen).
Benzinbetriebene Motorroller und
Motorrider — ja, es tut manchem
weh — und andere Spaft- und Som-
merkutschen wie Mopeds, Mofas
etc. sind sukzessiv zu reduzieren,
ja, nicht mehr zuzulassen, wenn sie
mit herkémmlichen Antrieben und
sehr verbrauchsintensiv, lirmstark
und tibermotorisiert betrieben wer-
den. Bei Baufahrzeugen und ande-
ren schweren Fahrzeugen brauchen

Foto: Pablo Ziller

wir dringend zukunftsorientierte
Losungen. Autofreie Sonntage soll-
ten wieder symbolisch z.B. zwei-
mal im Jahr auf allen Autobahnen
als Bildungsmoment durchgefiihrt
werden. Die Verkehrswende muss
positiv erlebbar werden und einen
Mehrwert fiir alle bringen. Spazie-
ren auf einer Autobahn kann dies
fordern.

Fahrradpolitik

Die beste Methode fiir den urbanen
und suburbanen Raum, um Men-
schen kostengiinstig von A nach B
zu transportieren, ist in den meis-
ten Fillen das Fahrrad. Das Fahr-
rad erlebt eben auch deshalb einen
riesigen Boom. Bis zum Anfang des
20. Jahrhunderts war es auch hier-
zulande sehr beliebt, bis die Autos
die Innenstidte eroberten und ithm
den Platz streitig machten. Damals
funktionierte, was heute unméglich
erscheint. In den letzten Jahren hat
ein Umdenken begonnen, denn auf
Strecken bis unter 50! Kilometer hat
das Fahrrad mittlerweile ein grofRes
Potenzial, auch dank der neusten

Wuchtige Elektro-Geldndewagen, wie
dieses Model X des Edel-Elektroautobauers
Tesla, werden die Verkehrswende nicht
wirklich voranbringen. Sie verbrauchen
aufgrund ihrer Masse zu viel Energie und
bendétigen abgestellt zu viel 6ffentlichen
Raum, dienen allein der Sehnsucht der
Kunden nach tiberschwénglichem Luxus in
einer gepanzerten Karosse. Die Bundesre-
gierung setzt auf diese Art der E-Mobilitdt.

Foto: Pablo Ziller
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Technologien im Bereich E-Bike.
Eine gute Bundesverkehrspolitik
wirde Fahrradpolitik umgehend
zur Chefsache machen und die
zahlreichen Versdumnisse der Ver-
gangenheit schnell beheben. Die
rasche Senkung von Emissionen
konnte so forciert werden. Viel Geld
braucht es dafiir nicht, aber einen
ehrlichen politischen Willen und
breite Verkehrswege fiir das Rad.
Es mangelt an der bundesweiten
Einsicht, diese Verkehrsart radikal
auch auRerhalb von Sonntagsreden
zu fordern und auszubauen. Dazu
miissten Strafen fiir den motori-
sierten Verkehr teilweise oder ganz
gesperrt werden, denn aktuell be-
zeichnet nicht mal der Name , Fahr-
radstrafle” einen solchen ernst ge-
meinten Korridor, es diirfte keine
Strafe mehr in Deutschland ohne
Radverkehrsanlage neu gebaut
oder modernisiert werden und das
Steuersystem miisste diese nahezu
emissionslose  Fortbewegungsart
schonungslos begiinstigen, also die
Menschen belohnen, die sich tag-
taglich freiwillig Wind und Wetter
sowie dem rabiaten Verkehr ausset-
zen. Auch braucht es dringend ein
bundesweites Netz von moglichst
kreuzungsfreien  Schnellradwegen
fiir Berufspendler. Ein Bundestags-
abgeordneter machte kiirzlich den
Vorschlag, Rad-Pendler mit einem
zusitzlichen Urlaubstag zu beloh-
nen. Ein guter Ansatz!

Fernverkehr

Fiir die Verbindungen zwischen den
Stidten brduchte man dringend
wieder Nachtziige, Nachtbusse (mit
entsprechend hoherem Komfort als
aktuell) und ein System staatlich
garantierter Mitfahrgelegenheiten.
Gerade der letzte Vorschlag wiirde
auch der Landbevélkerung helfen.
Man konnte Sicherheit und einen
Steuerbonus bei Mitnahme staat-
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lich garantieren und die Anreize
zum Mitnehmen von Fremden
im eigenen Kfz deutlich erhshen.
Dies hitte den Vorteil, dass man
die Autos deutlich mit Mitfahrern
auffiillen konnte — eines der wohl
effektivsten Mittel zur drastischen
Senkung der Emissionen im Ver-
kehrssektor! Diese Diskussion ist
in Verbindung mit der Einfithrung
einer CO,-Steuer und der Reform
der Pendlerpauschale und der
Dienstwagenbesteuerung bitter no-
tig. Auch muss Uber neue Bussyste-
me in Form von Kleinbussen und
Ruftaxis endlich bundesweit ver-
handelt werden. Der Fern- und
Regionalverkehr der Bahn und des
OPNV ist preisgiinstig zu gestalten
und aufeinander abzustimmen. Der
OPNV und die Bahn miissen im-
mer das gilinstigste Verkehrsmittel
sein. Querfinanzieren kann man
dies tiber hohe Abgaben fiir Sport-
wagen, SUVs, teure Parkgebiihren,
Strafen fiir riicksichtloses Fahren
etc. Man muss es nur wollen und
man miisste es schaffen, Steuern
entsprechend erfolgreich und bun-
desweit umzuleiten. Mit Verbots-

N
CO,-Emissionen

in Gramm pro Person
und Kilometer

PKW 257 g

E-Scooter 1269

Dieselbus 51g

E-Bike 25¢

ahrrad 5¢g

-

\Quelle: Der Spiegel 2019/37

Trotz des besten urbanen Radsystems weltweit kommt es in Kopenhagen in den Abend-
stunden im Sommer zu Fahrrad-Staus. Das zeigt: Wer die Bedingungen fiir den Radver-
kehr verbessert, der bringt das Leben auf die StralSen der Stéddte und Gemeinden zuriick
und muss sich um die Nachfrage nicht sonderlich sorgen.

politik hat das weniger zu tun, eher
mit klugen Anreizen. Aktuell ist die
Situation eine andere. ,,Jeder® kennt
es: Wer in den Urlaub jettet, sich
einen SUV kauft, mit dem Auto am
Samstag die 500 Meter zum Bicker
fahrt oder auf einem Radweg parkt,
der wird dafiir weder konomisch

portsystem. Dazu gibt es verschie-
dene Ansitze, aber diese miissten
noch weiter ausgereift und gefordert
werden. Es macht Sinn, die bereits
vorhandenen Wasser-, Schienen
und Autobahnstrecken dabei einzu-
planen und dann mit beispielsweise
selbst fahrenden Container-Wagen

Das Flugzeug muss immer

das teuerste Verkehrsmittel sein!

noch gesellschaftlich geichtet. Da
wir aber zur Emissionsminderung
gezwungen sind, fiihrt kein Weg an
diesem Wandel vorbei. Die ewigen
Argumente der sozialen Unausge-
glichenheit etc. sind vorgeschobene,
da zum Beispiel die Niedrigverdie-
ner wesentlich weniger Auto fahren
als Besserverdienende. Es gibt kein
Menschenrecht, sich alleine in ei-
nem Auto fortzubewegen. Es gibt
aber ein Recht auf angemessene
und bezahlbare Mobilitdt fir alle
und das, ohne nachfolgende Gene-
rationen grenzenlos zu belasten!
Der Giiterverkehr muss komplett
neu gedacht werden. Hier briauchte
es womoglich ein ganz neues Trans-

ein ganz neues, sparsameres und
gerduscharmes Transportsystem in
wenigen Jahren aufzubauen. Das
wire auch zielfithrender als die Dis-
kussion um selbst fahrende Pkw. In
der Stadt miisste man Waren auf den
letzten 5 km moglichst in Lastenra-
dern und E-Transportern transpor-
tieren. Auch hier gibt es diverse viel-
versprechende Ansitze. Nur: Noch
ist dies alles andere als wirtschaft-
lich und ein lokal unterschiedlicher
Flickenteppich. Wer sich Pakete bis
an die Haustiire liefern lisst, sollte
dafiir in Zukunft kriftig bezahlen
miissen, denn auch dieser Service
produziert viel Verkehr. Weiter muss
die Binnen- und Seeschiftfahrt

zwingend in den Fokus der Emissi-
onsreduktion. Die Kreuzfahrtschiffe
auf der Ostsee emittieren gegen-
wirtig so viel CO, wie die Linder
Finnland und Schweden zusammen,
fahren teilweise unter der Flagge von
failed states und spiilen ihre Kloake
manchmal illegal ins Meer! All das
muss nicht sein. Das Flugzeug muss
immer das teuerste Verkehrsmittel
sein und innerdeutsch drastisch
eingedimmt werden. Behérden und
halbstaatlichen Akteuren muss ihr
innerdeutsches Flugkontingent zu-
sammengestrichen werden. Bisher
ist jeder Mitarbeiter, der freiwillig
nicht fliegt, zu loben, aber zeitdko-
nomisch verliert er oder sie. Die Sub-
ventionen des Flugverkehrs miissen
auf den Priifstand. Kerosin muss
endlich besteuert werden. Auch ist
ganz grundsitzlich zu tiberlegen,
wie Deutschland der Technologie
der Hyperloop-Ziige (Ziige in Va-
kuumrohren) begegnen will. Auch
andere innovative Technologien
sind endlich in die Diskussion mit
einzubeziehen. Die Zeiten der Ei-
senbahn sind im Wandel! Teure und
technisch veraltete Prestigeprojekte,
wie der BER oder S21, diirfen sich
in dieser Form nicht mehr wieder-
holen. Sie sind nur die toten Zeugen
einer vergangenen Ara.

Sharing-Systeme

Sharing-Systeme fir Fahrrider, Au-
tos und Transporter sind massiv
auszuweiten. Sie sparen Ressourcen,
aber nur wenn sie auch klug einge-
setzt und aufeinander abgestimmt
werden. Dies ist aktuell nicht der
Fall. Es braucht bundesweite Syste-
me, auch auf der Fernstrecke, und
nicht von Stadt zu Stadt verschie-
dene Flickenteppiche ohne Gesamt-
konzept. Die Systeme sollten einen
Mehrwert fiir alle Nutzer bringen
und kein reines Touristen-Spafan-
gebot darstellen (E-Tretroller) bzw.

eine mobile Automobilschau (Dri-
veNow). Die Flotten sind nach oko-
logischen Kriterien aufzubauen und
sollten nicht aus SUVs bestehen, die
in Spritverbrauch und GroRe immer
noch keine 6kologischen Vorbilder
sind. Es bedarf der intensiven Ab-
stimmung zwischen den einzelnen
Stidten und Gemeinden, um iiber-
geordnete Losungen und Systeme
zu erwirken. Generell sollte das
Teilen von Autos stets giinstiger sein

Sharing-Chaos herrscht aktuell in vielen
deutschen Stddten, weil die Anbieterviel-
falt explodiert, die Sharing-Modelle nicht
ineinandergreifen und die gesetzliche
Regelung unzureichend ausgestaltet wur-
de. Die Verkehrswende geridt so auch auf
dem sinnvollen Sharing-Markt véllig auBer
Kontrolle, es gab schon Todesopfer.

als der Besitz eines eigenen Autos.
Dies ist heute je nach Nutzung noch
nicht der Fall. Portale, die auch das
Sharing von Privat-Pkw anbieten,
sollten geférdert werden.

Der OPNV muss giinstiger
werden, am besten querfinanziert
durch Mautsysteme und Parkge-
bithren. Wir miissen damit rech-
nen, dass wir in allen Regionen
bald einen Bedarf fiir alternative,
langsamere Fahrzeuge (<25 km/h)
bekommen. Man kann dies aktuell
bereits bei den Fahrridern und E-
Tretrollern beobachten. Der Markt
der Lastenrider ist aber noch viel
interessanter und auch die selbst
fahrenden Autos werden innerstiad-
tisch in diese Richtung gehen. Was
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wir brauchen, sind also im Prinzip
iiberall eigene Spuren fiir diesen
Sharing-Verkehr bzw. Sperrungen
fiir den Individualverkehr. Wir kon-
nen davon ausgehen, dass es in ei-
nigen Jahren Lastenrider gibt, die
eine ganze Familie mit bis zu 60
km/h wetterunabhingig, sicher, ge-
rduschlos und giinstig transportie-
ren werden konnen. Es gibt bereits
heute Mischlinge aus Elektro-Pkw
und Fahrridern, die den urbanen
Markt revolutionieren konnten. Ge-
nau in die Richtung der Verlangsa-
mung sollte eine kluge E-Mobilitdt
auch gehen. Deshalb ist Tesla kein
gutes Beispiel fiir die Mobilitit der
Zukunft, es ist das Weiterdenken
in alten Kategorien der deutschen
GrofRkarossenindustrie a la Audi
A8. So werden wir den Herausfor-
derungen dieser Zeit jedoch nicht
begegnen.

Fazit

Generell gilt: Verkehr, der nicht er-
zeugt wird, macht auch keine Emis-
sionen. Unniitze Fliige und Fahr-
ten miissen eingedimmt werden.
Auch hier besteht viel Potenzial.
Die Emissionen des Verkehrssek-
tors konnen also drastisch reduziert
werden. Man muss es nur wollen.

Pablo Ziller leitet die

Presse- und Offent-

lichkeitsarbeit der

ODP und kampft

sich tdaglich mit dem

Fahrrad durch den

Berufsverkehr in Ber-

lin. Das Fahrrad besitzt fiir ihn auf kur-
zen Strecken das gréfSte Klimaschutz-
potenzial. Allerdings ist es aktuell nur
ein Verkehrsmittel fiir mutige Fahrer, da
die Verkehrspolitik seit Jahrzehnten vor
allem auf Wiinsche von Autofahrern
ausgerichtet ist.

pablo.ziller@oedp.de



38  GkologiePolitik Nr.181 2019 ODP INTERN

An alle Mitglieder

von Christoph Raabs

Freitag, 29. November 2019
Globaler Klimastreik:

alle auf die Straf3e!

#GlobalDayOfClimateAction #nichtMeinKlimapaket #NeustartKlima

Liebe ODP-Mitglieder,
liebe Freundinnen und Freunde,

wissen Sie etwas mit der Metapher ,HeifSer Herbst®
anzufangen? Falls nicht, hilft wie so oft der Blick in die
Weiten des World Wide Web: Der Begriff ,,HeifSer Herbst“
war das ,, Wort des Jahres 1983, damals in Bezug auf die
Massenproteste der Friedensbewegung gegen die Aufriis-
tung im Rahmen des NATO-Doppelbeschlusses. Es gab
allerdings vorher bereits heifse Herbste, so vor genau 50
Jahren, als Massenstreiks und Studentenproteste in Ita-
lien von sich reden machten, und ebenso 1977, als der
,Deutsche Herbst“, die Terrorwelle der RAFE, mitunter
als HeifSer Herbst bezeichnet wurde. Schlieflich machte
letztmalig ein HeifSer Herbst im Jahre 2009 von sich re-
den: Damals gingen europaweit Studenten auf die Strafe,
um gegen das Bildungssystem an den Hochschulen zu de-
monstrieren.

Nun, im Jahre 2019, steht uns moglicherweise der
ndchste HeifSe Herbst bevor. Wihrend ich diese Zeilen
schreibe, protestieren in Berlin Anhdnger der ,Extinc-
tion Rebellion®. Sie blockieren StrafSen und Pldtze und
fordern SofortmafSnahmen gegen den Klimawandel. Die
Reaktionen aus der Politik und aus der Bevdlkerung
sind geteilt, so wie bei allen vorhergegangenen HeifSen
Herbsten auch. Manche dufSern Verstandnis und Sympa-
thie dafiir, dass die Jugend nun in einer Art und Weise
aufbegehrt, die auch an oder iiber die Grenzen unserer
Rechtsordnung geht. Andere wiederum werfen den Akti-
visten undemokratisches und schlimmstenfalls kriminel-
les Verhalten vor.

In meiner Brust schlagen in Bezug auf die ,XR“-Bewe-
gung zwei Herzen. Einerseits kann ich sehr gut nachvoll-
ziehen, dass bei einem Teil der besonders engagierten Um-
welt- und Klimaschiitzer die Geduld mit der europdischen
Politik am Ende ist. Sonntagsreden auf der einen Seite, mi-
nimale Klimaschutz-, Pakete“, die bei der Deutschen Post
allenfalls den Status eines Maxibriefes erreichen wiirden,
auf der anderen Seite. Das dabei aufkommende Gefiihl
hat der Liedermacher Ludwig Hirsch eindrucksvoll schon
in den 1980er-Jahren beschrieben:

,Und da hab ich’s wissen woll'n und habe / Meine Gitarre
gestimmt / Bin raus auf die StraB8e vor die Betonmauern-
wand /Und ich hab g’sungen so ehrlich und so schén/
Wie ich kann/

Und so gehofft / Dass die Mauer dazu tanzt./ Und auf
einmal / Da is mir ins Hirn eineg‘fahren / Es ist zu wenig /
eine Gitarre in der Hand!”

Andererseits konnte die zu beobachtende Radikali-
sierung unserer gemeinsamen, weil existenziellen, Sache
auch grofSen Schaden zufiigen. Viele Menschen sind be-
reits jetzt verunsichert, was im Rahmen immer neuer
KlimaschutzmafSnahmen denn noch auf sie zukommen
kénnte. Es ist viel von Verzicht die Rede, vom Abgeben,
von Einschriankung. Und wenn jetzt Jugendliche sich auf
Kreuzungen setzen, dann schrdinkt dies die Mobilitdt derer
ein, die tiberwiegend nur an ihren Arbeitsplatz kommen
wollen. Solche Zukunftsaussichten verursachen Stress
und Angste. Und wer Angst hat, verteidigt oft blindlings
den Status quo. Genau dies darf uns aber nicht passieren.
Der Wandel hin zu einer wahren ,,Postwachstumsgesell-
schaft® fithrt nicht zwingend iiber Beschrdankung, Askese
und materielle Armut. Im Gegenteil, wir haben NOCH
die Chance, dass dieser Umbau uns nur von vielem Un-
niitzen und Schddlichen befreit, was sich angesammelt
hat, ohne dass wir das in Wirklichkeit wollten. Und auf
das wir folglich sehr gut verzichten kénnen, da es uns Per-
spektiven eines viel besseren Lebens erdffnet, und damit
der Verzicht mit hohem persénlichen Gewinn verbunden
sein kann. Mit solchen Aussichten kénnte es gelingen, alle
Menschen mitzunehmen, auch die radikalen Weltverbes-
serer. Die ODP wird sich in den kommenden Herbst- und
Wintermonaten mit entsprechenden Konzepten namhaf-
ter Wissenschaftler befassen, um mit allen im Dialog zu
bleiben. Am Ende singen wir vielleicht gemeinsam Lieder
vor Betonmauern und bringen diese damit nicht nur zum
Tanzen, sondern zum Einsturz.

Es griifSt Sie herzlich

Cﬂwmlv;oh “Roaks

Christoph Raabs, Bundesvorsitzender

Neues aus dem Bundesverband

von Dr. Claudius Moseler

Bundeshauptausschuss der ODP

Der Bundeshauptausschuss — als
kleiner Parteitag mit den Vertre-
terinnen und Vertretern aller Lan-
desverbinde — befasste sich am
5. Oktober 2019 mit der Analyse
der Europawahlergebnisse. Fiir die
ODP handelt es sich um das beste
bundesweite Wahlergebnis in der
Parteigeschichte mit rund 370000
Stimmen (1%). Neben der Aus-
sprache iiber die Ergebnisse im De-
tail wurden aber vor allem die stra-
tegischen und organisatorischen
Konsequenzen besprochen. Als
deutlicher Erfolg war es zu werten,
dass die ODP als einzige Partei das
Dogma des Wirtschaftswachstums
klar kritisiert hat. Damit befindet
sich die ODP an der Spitze der
politischen Debatte, die jetzt auch
durch die aktuellen AuRerungen
von Greta Thunberg vor der UN
prominente Unterstiitzung erhielt.
Der Bundeshauptausschuss hat zu-
dem ein entsprechendes Strategie-
papier ,Mut zu mehr Okologie!*
des Landesvorstands Saarland in
einem Meinungsbild beschlossen
und dem Bundesvorstand zur wei-
teren Bearbeitung im Detail iiber-
wiesen.

Nach intensiver Debatte zum
Thema ,Okologischer  FuRab-
druck® hat der Bundeshauptaus-
schuss folgenden Beschluss gefasst:
,Die ODP-Aktiven sollen sich mit
der Thematik des Okologischen
Fulabdrucks befassen. Die Glaub-
wiirdigkeit des okologischen La-
gers konnte gestarkt werden, wenn
es auch im politischen Raum einen
okologischen Ehrenkodex gibe.
Dieser sollte als Handlungsemp-

fehlung den ODP-Aktiven an die
Hand gegeben werden.“ Hier wird
jetzt der Bundesvorstand entspre-
chende Konzepte und Ideen entwi-
ckeln und der Basis zur Verfiigung
stellen.

Bundeshauptausschuss
fordert Moratorium zu 5G

Der Bundesvorstand hat ein Positi-
onspapier zum Mobilfunkstandard
5G dem Bundeshauptausschuss zur
Beschlussfassung vorgelegt, welches
einstimmig beschlossen wurde. Die
ODP fordert darin ein Moratorium
fiir den 5G-Ausbau und einen ge-
sundheitsvertriglichen Mobilfunk.
Inzwischen hat das Thema eine
besondere Brisanz erhalten. Am
23092019 behandelte der Petitions-
ausschuss des Deutschen Bundes-
tages eine offizielle Petition zu 5G,
dabei wurde deutlich, dass der Aus-
bau des 5G-Netzes trotz gesund-
heitlicher und umweltpolitischer
Bedenken nicht ausgesetzt wird,
sondern weiterhin vorangetrieben
werden soll. So werden zahlreiche
Testbereiche fiir 5G eingerich-
tet, wie z.B. in Berlin, Hamburg,
Wolfsburg, Braunschweig, Aachen,
Kaiserslautern und in der bayeri-
schen Nordoberpfalz. Ende Septem-
ber kam aufferdem die Ankiindi-
gung des baden-wiirttembergischen
Ministerprisidenten Kretschmann
hinzu, den Ausbau eines 5G-Test-
zentrums in Baden-Wiirttemberg
zu forcieren. Das beschlossene Po-
sitionspapier steht auf unserer In-
ternetseite:  https://www.oedp.de/
aktuelles/meldungen/newsdetails/
news/oedp-fordert-5g-moratorium-
und-gesundheitsvertraegli/
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Neumitglieder begriiBen und in
die politische Arbeit einbinden

Die ODP hat in diesem Jahr rund
1000 neue Mitglieder. Die Austrit-
te bewegen sich auf sehr niedrigem
Niveau, sodass die ODP mittler-
weile rund 7500 Mitgliedern hat,
so viele wie nie zuvor. In diesem
Zusammenhang haben aber die
Landes-, Bezirks- und Kreisverbin-
de eine besondere Verantwortung.
Sie miussen die neuen Mitglieder
kontaktieren und in die politische
Arbeit einbinden. Dort, wo wir kei-
ne Kreisverbandsstrukturen haben,
miissen die Landesvorstinde aktiv
werden und den neuen Mitgliedern
Angebote zur Mitarbeit unterbrei-
ten. Gerne stehe ich hierzu fiir Tipps
und Anregungen zur Verfiigung.

Neugriindung von
Kreis- und Ortsverbanden

Die Biirgerschaftswahlen in Ham-
burg und die Kommunalwahlen in
Bayern und Nordrhein-Westfalen
im Jahr 2020 bieten wieder eine
gute Gelegenheit, mit den neuen
Mitgliedern auch Kreis- und Orts-
verbidnde zu griinden. Hier suchen
wir auch immer wieder Menschen,
die die Initiative ergreifen und vor
Ort aktiv werden. Hierzu stehe ich
lhnen gerne zur Beratung fiir ein
solches Vorhaben zur Verfiigung.

N
Dr. Claudius Moseler,
Generalsekretdir

im Team der ODP-
Bundesgeschiftsstelle
Okologisch-Demokra-

tische Partei (ODP)
Bundespolitisches und
Kommunalpolitisches Biiro
Neckarstr. 27-29, 55118 Mainz
Tel.: (06131) 6798-20, Fax: -15

politik@oedp.de
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Neues aus dem Europaparlament

von Prof. Dr. Klaus Buchner

Liebe Leserinnen, liebe Leser!

Nach der parlamentarischen Sommerpause hat das Euro-
paparlament seine Arbeit wieder aufgenommen. Als Mit-
glied der Delegation fiir die Beziehungen zum Iran bin ich
sehr besorgt tiber den eskalierenden Konflikt im Nahen
Osten. Die Drohnenangriffe auf staatliche Olanlagen in
Saudi-Arabien haben zu einer extrem angespannten Situ-
ation gefiihrt. Ich befiirchte, dass die Schuldzuweisungen
an den Iran vonseiten der USA einen Vorwand fiir einen
Krieg gegen den Iran liefern sollen. Dabei ist die Herkunft
der Drohnen bislang ungekldrt, auch wenn die jemeni-
tischen Huthi-Rebellen die Urheberschaft des Anschlags
fiir sich reklamieren. Dieser Aussage ist aber nicht unbe-
dingt zu trauen.

Eine weitere Eskalation muss unbedingt verhindert
werden, weshalD jetzt alle Seiten besonnen vorgehen miis-
sen. Auf jeden Fall wird deutlich, wie extrem die USA mit
ihrem Ausstieg aus dem Nuklearabkommen die Sicher-
heitslage im Nahen Osten gefihrden. Ein immer mehr
unter Druck geratendes iranisches Regime kann in nie-
mandes Interesse sein.

Ein anderer Krisenherd, der mir grofSe Sorgen bereitet,
ist Kaschmir. Ich bin seit Kurzem Mitglied der Delegati-
on des Europdischen Parlaments fiir die Beziehungen zu
Indien und stehe in engem Kontakt zur kaschmirischen
Exilbevilkerung in Deutschland und zu den indischen
Botschafterinnen in Deutschland und Belgien. Nachdem
Indien der Region Kaschmir den Sonderstatus und damit
die Autonomie entzogen hat, greift das Militdr mit gan-
zer Hdrte durch, um die Bevélkerung einzuschiichtern.
Die Armee setzt auch Schrotgewehre gegen Zivilisten ein,
wodurch Erblindung droht. Davon sind besonders Kin-
der betroffen. Damit es zu keinem Krieg zwischen zwei
Atommdchten kommt, appelliere ich an die internationale
Staatengemeinschaft, UNO-Friedenstruppen in das Ge-
biet zu schicken.

Ein Thema, fiir das ich ebenfalls sehr viel Zeit auf-
wende, ist der neue Mobilfunkstandard 5G. Viele Men-
schen haben berechtigte Sorgen, dass die viel zu starke
Mobilfunkstrahlung sie krank macht. Wie vonseiten der
Industrie und der grofSen Parteien die Gefahren von
5G verharmlost werden, ist unverantwortlich. Wie viele
Menschen dieses Thema umtreibt, sehe ich an der ho-

hen Zahl von Interessierten, die zu meinen Vortrdgen
zu diesem Thema stromt. Aufgrund meines langjihrigen
Engagements gegen die Gefahren von Funkstrahlen hat-
te mich die Umwelt- und Verbraucherschutzorganisation
wdiagnose:funk e.V.“ am 22. September als Hauptredner
zu der von ihr gemeinsam mit der ODP organisierten
Demo ,,5G-Mobilfunk stoppen!“ in Berlin eingeladen.
Auch an anderen Stellen aufSerhalb des EU-Parlaments
versuche ich, diese Gefahren bewusst zu machen. Am
4. Oktober erdffne ich in Mainz einen internationalen
Kongress iiber die Schdden durch Funkstrahlung. Mein
Flyer zum Thema Mobilfunk kann in meinem Berliner
Biiro unter bodisco@klausbuchner.eu bestellt werden.

Im Juli wurde Ursula von der Leyen mit knapper
Mehrheit zur neuen EU-Kommissionsvorsitzenden ge-
wdhlt. Ich hatte mich im Vorfeld klar gegen ihre Wahl
ausgesprochen. Die bisherige Politik von der Leyens, ihre
Skandale und ihre Néhe zur Wirtschaft, ebenso wie ihre
Forderungen nach einer EU-Armee, stehen im direkten
Widerspruch zu den friedenspolitischen Zielen, die die EU
anzustreben vorgibt. Dariiber hinaus war sie keine Spit-
zenkandidatin bei der Europawahl. Besonders nach der
héchsten Wahlbeteiligung seit 20 Jahren ist das ein Schlag
ins Gesicht der Wihlerinnen und Wihler.

Es griifst Sie herzlich

Klons Buchner

Ihr Klaus Buchner

Foto: ODP Bundespressestelle
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Baden-Wiirttemberg

Volksbegehren Artenschutz in BW

In Baden-Wiirttemberg ist am 24. September 2019 der
Startschuss fiir das Volksbegehren Artenschutz gefallen.
Nun gilt es, bis zum 23. Mirz 2020 die erforderlichen
etwa 770000 Unterschriften (= 10% der Wahlberech-
tigten) zu sammeln. Das Volksbegehren Artenschutz ist
eine Initiative von proBiene — Freies Institut fiir &ko-
logische Bienenhaltung und wird von proBiene, ODP,
BUND, NABU, Slow Food, Demeter, Naturland, AbL,
Fridays for Future, Biuerliche Erzeugergemeinschaft
Schwibisch Hall, Naturata, GLS-Bank und Waschbir
getragen. Das weitere Unterstiitzerbiindnis umfasst
etwa 100 Verbinde, Parteien und Unternehmen. Inzwi-
schen haben sich aber mit groRem Geldaufwand auch
schon die Gegner, allen voran der Landesbauernver-
band in Baden-Wiirttemberg, in Stellung gebracht. De-
ren Taktik ist es, den Biirgern zu suggerieren, dass die
Landwirte, Obstbauern und Winzer geschlossen gegen
das Volksbegehren seien. So sollen Landwirtschaft und
Umweltschutz gegeneinander ausgespielt werden. Die
Realitit sieht allerdings anders aus: In erster Linie sind
groRere konventionell wirtschaftende Betriebe, die aus
der jetzigen Landwirtschaftspolitik die groften Vorteile
ziehen, gegen das Volksbegehren. Auch im Hinblick auf
die Pestizide nehmen es die Gegner mit der Wahrheit
nicht so genau: So wird lautstark behauptet, das Volks-
begehren wolle den Landwirten und Winzern in Land-
schafts- und Naturschutzgebieten den Gebrauch von
Pestiziden verbieten und gefihrde so ihre Existenz. Das
ist falsch. Erstens geht es bei den Landschaftsschutzge-
bieten nur um solche, die dem Schutz der Artenvielfalt
dienen, zweitens sollen in den betroffenen Gebieten
Pestizide nicht grundsitzlich verboten werden. Das Ver-
bot besagt nur, dass nicht generell Pestizide gespritzt
werden diirfen, sondern nur ganz gezielt. Nur ganz be-
stimmte Pestizide, die dem Artenschutz zuwiderlaufen,
sollen grundsitzlich verboten werden. Und schlieR-
lich verkennen die Gegner auch die Stoffrichtung des
Volksbegehrens. So behaupten sie, das Volksbegehren
wiirde Biolandbau diktatorisch zu erzwingen suchen.
In Wirklichkeit wird der Staat ausdriicklich nur beauf-
tragt, moglichst attraktive Rahmenbedingungen zur
Erreichung der Ziele zu schaffen.

Am 14. und 15. September war die ODP mit einem
Infostand auf dem Heldenmarkt, einer Stuttgarter Um-
weltmesse, vertreten. Dort drehte sich alles um Bienen
und Artenschutz, speziell auch um das Volksbegehren.

Beim Messestand der ODP auf dem Heldenmarkt in Stuttgart
drehte sich alles um Bienen und Artenschutz.

Wie schon im letzten Jahr hat wieder ein engagiertes
und gut miteinander harmonierendes Betreuerteam fiir
das Gelingen des Standes gesorgt. Vielen Dank! Nun
geht es aber darum, dem Volksbegehren Artenschutz
mit einer engagierten Unterschriftensammlung zu ei-
nem Erfolg zu verhelfen. Daher méchten wir alle Mit-
glieder bitten, sich aktiv einzubringen und so nicht nur
die biuerliche Landwirtschaft, den Biolandbau und
den Artenschutz voranzubringen, sondern auch die
ODP. Erste Sammel-Infostinde haben bereits stattge-
funden, so z.B. auf der Bundesgartenschau Heilbronn
zusammen mit dem BUND. Alle Informationen zum
Volksbegehren finden Sie unter www.volksbegehren-
artenschutz.de. Wer helfen will, aber vor Ort keine An-
sprechperson findet, wende sich bitte an den Landesge-
schiftsfithrer Uli Stein. AuRerdem mochten wir Sie um
eine Spende fiir das Volksbegehren Artenschutz bitten.
Dafiir hat die ODP Baden-Wiirttemberg bei der Spar-
kasse Tauberfranken das Sonderkonto mit der IBAN
DE22 6735 2565 0002 2390 44 eroffnet. Als Verwen-
dungszweck geben Sie bitte ,,Zuwendung Volksbegeh-
ren Artenschutz“ an.

Eine Agrarwende muss aber unbedingt auch auf
EU-Ebene stattfinden. So legt die EU gerade fest, wel-
che Art der Landwirtschaft in Europa und dariiber hi-
naus in den nichsten zehn Jahren geférdert wird. Jetzt
gilt es, der Agrarindustrie die Stirn zu bieten und die
Weichen fiir eine biuerliche, ckologischere Landwirt-
schaft zu stellen! Daher werden ODP-Mitglieder am
22. Oktober an dem Demonstrationszug von Kehl zum
EU-Parlament in StraRburg teilnehmen (sieche www.
wir-haben-es-satt.de). Wir hoffen auf rege Unterstiit-
zung!

Und schlieRlich widmet sich die ODP Baden-Wiirt-
temberg auch wieder verstirkt der Familienpolitik. Mit
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Blick auf den Beschluss des Bundesparteitages in Hof
zur ,Ehe fiir Alle“ wird sie sich auf einem Thementag
Familie am 30. November in Esslingen-Mettingen der
Bedeutung der Ehe in der heutigen Zeit widmen. Ziel
ist es, wesentliche Aspekte herauszuarbeiten und die-
se fiir die Programmarbeit fruchtbar zu machen. Zum
Thementag Familie sind alle interessierten Mitglieder
eingeladen! Dabei bitten wir jedoch um Voranmeldung.

Kontakt: ODP Baden-Wiirttemberg

Landesgeschdftsfiihrer Uli Stein
Tel.: (0711) 63646 44, info@oedp-bw.de

Regionalbeauftragter Matthias Dietrich
Tel.: (07121) 880104
matthias.dietrich@oedp-bw.de

Bayern

Agnes Becker gibt Startsignal fiir das
neue CSU-FW-Regierungs-Priifprogramm
der ODP Bayern

Agnes Becker, stellvertretende ODP-Landesvorsitzende
und Initiatorin des erfolgreichen Artenvielfalt-Volksbe-
gehrens, gab bei der Gillamoos-Kundgebung der ODP

Bayern das Startsignal fiir ihr neues ,,CSU-FW-Regie-
rungs-Priifprogramm®.

Becker, die am runden Tisch mit Ministerprisident
Séder als Vertreterin des Volksbegehrens eine histori-
sche Wende fiir den Artenschutz in Bayern durchge-
setzt hat, verkiindete eine Antragsoffensive der fast 400
kommunalen ODP-Mandatstriger: Uberall im Land
wollen die Kreis-, Stadt- und Gemeinderite der ODP
bis zur Kommunalwahl hauptsichlich solche Oko-An-
triage stellen, die CSU und Freie Wihler in Jubelstiirme
ausbrechen lassen miissten, sofern sie die von Minis-
terprisident Soder proklamierte ,,Richtungsinderung®
wirklich verinnerlicht haben.

»Ministerprisident Soder will bekanntlich viele
Bdume pflanzen. Das ist gut! Aber mindestens genauso
gut ist es, Wilder nicht mehr fiir Gewerbeansiedlungen
plattzumachen. Unsere Mandatstréiger werden Grund-
satzentscheidungen fiir den Wald beantragen: Fiir Ge-
werbeansiedlungen sollen keine Wilder mehr gerodet
werden®, erklirte Becker.

Auch die Soder-Forderung nach mehr Bio-Land-
wirtschaft will Becker auf die Probe stellen. ODP-
Mandatstriger werden die schrittweise Umstellung der
Versorgung in Krankenhiusern, Schulen, Kindergirten
beantragen, bei Bio-Milchprodukten beginnend.

Bei der Gillamoos-Kundgebung der ODP (v.r.): ODP-Landesvorsitzender Klaus Mrasek, Hauptrednerin Agnes Becker und der Kelheimer

ODP-Kreisvorsitzende Peter Michael Schmalz

Foto: ODP Bayern

Besonders freut sich die ODP auf die Uberprii-
fung der Kohlestrom-Ausstiegsbereitschaft der CSU:
»Markus Soder will angeblich schon 2030 aus der
Kohleverstromung aussteigen, nicht erst 2038, wie
die Berliner Kohlekommission vorschligt. Auch da-
bei helfen wir gerne mit! ODP-Mandatstriger werden
in den kommunalen Stadtwerken beantragen, dass es
den Geschiftsleitungen untersagt wird, ab 2030 von
ihren Vorlieferanten Kohlestrom zu beziehen.“ Au-
Rerdem werden zahlreiche ODP-Mandatstrager vor
Ort konkrete Antrige stellen fiir mehr Artenvielfalt,
»damit auch die Kommunen ihrem Auftrag nachkom-
men®. ,400 ODP-Mandatstriger freuen sich schon
auf die begeisterte Zustimmung der CSU- und FW-
Kolleginnen und -Kollegen zu diesen Antrigen in den
Gemeinde-, Stadt- und Kreisriten, erklirte Becker in
ihrer Rede.

Der bayerische ODP-Chef Klaus Mrasek forderte in
seiner Rede, den Kampf gegen die Klimaiiberhitzung
zum zentralen Thema der politischen Verantwortung
zu erkldren. Peter Michael Schmalz, ODP-Kreisvorsit-
zender im Landkreis Kelheim, berichtete von seinen
lokalen Initiativen zur Umsetzung des Volksbegehrens
Rettet die Bienen“ auf Landkreisebene.

ODP-Politikerin Edith Lirsch
neue Biirgermeisterin von Triftern

Die Rottaler Biuerin Edith Lirsch (ODP) ist neue Biir-
germeisterin der Marktgemeinde Triftern im Landkreis
Rottal-Inn. Die 61-jihrige ODP-Kreisritin hat sich ohne
Stichwahl im ersten Wahlgang gegen drei Mitbewerber
mit 534 % der Stimmen durchgesetzt. Der niederbayeri-
sche ODP-Vorsitzende Urban Mangold gratulierte der
neuen Rathauschefin am Wahlabend im Trifterner Rat-
haus im Namen des ODP-Landesvorstands.

»Edith Lirsch ist fiir die lokalen Belange der Markt-
gemeinde Triftern eine sehr gute Wahl. Dariiber
hinaus ist es so kurz nach dem erfolgreichen ODP-
Volksbegehren auch ein motivierendes Zeichen, dass
mit Edith Lirsch eine Kritikerin der gegenwirtigen
Agrarpolitik des ,Wachsen oder Weichens® so groRes
Vertrauen findet. Das motiviert die gesamte bayerische
ODP fiir die reguldre Kommunalwahl am 15. Mirz*, so
Mangold.

Die auflerplanmiRige Biirgermeisterwahl in Triftern
war erforderlich, weil der bisherige Amtsinhaber aus
gesundheitlichen Griinden zurticktrat. Edith Lirsch ist
auch Landesbeauftragte der ODP Bayern fiir Landwirt-
schaft.
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Edith Lirsch hat nicht nur ihren Bauernhof im Griff, den sie zusam-
men mit ihrem Mann Josef und ihren Téchtern bewirtschaftet. Seit
1. August ist die ODP-Kreisrdtin auch hauptamtliche Biirgermeis-
terin von Triftern im niederbayerischen Landkreis Rottal-Inn.

ODP-Landesparteitag bestitigt Landes-
vorsitzenden Klaus Mrasek im Amt:
»Wir sind die Every-day-for-future-Partei!”

Die bayerische ODP hat im Juli in Schwabmiinchen ih-
ren Landesvorsitzenden Klaus Mrasek in seinem Amt
bestitigt. Der 55-jahrige Erste Polizeihauptkommissar
und langjihrige Stadtrat in Amberg erreichte 167 von
197 giiltigen Stimmen (85 %). ,, Wir sind die ,Every-day-
for-future-Partei’ und das Premium-Angebot an alle,
die eine ,Every-day-for-future-Politik* wirklich voran-
bringen wollen®, sagte der ODP-Politiker im Riickblick
auf das erfolgreiche ODP-Volksbegehren ,Rettet die
Bienen®.

Im Amt bestitigt wurde auch die stellvertretende
Landesvorsitzende und Volksbegehren-Initiatorin Ag-
nes Becker (Landkreis Passau). Neuer Landesschatz-
meister ist Dr. Manfred Link aus dem Landkreis Augs-

Foto: ODP Bayern
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Der neu gewcdihlte Landesvorstand der ODP Bayern (v.1.): Martin Berberich (Beisitzer), Christoph Zollbrecht (Beisitzer), Dr. Manfred Link
(Schatzmeister), Thomas Blichner (stellv. Landesvorsitzender), Emilia Kirner (Beisitzerin), Klaus Mrasek (Landesvorsitzender), Agnes
Becker (stellv. Landesvorsitzende), Tobias Ruff (Beisitzer), es fehlt: Edith Lirsch (Beisitzerin)

burg. Der langjihrige Landesschatzmeister Gerhard
Mai trat nicht mehr zur Wahl an. Zum weiteren Stell-
vertreter des Landesvorsitzenden wurde Thomas Biich-
ner (Landkreis Coburg) gewihlt. Beisitzer im Vorstand
sind Emilia Kirner (Freising), Edith Lirsch (Rottal-Inn),
Tobias Ruff (Miinchen), Christoph Zollbrecht (Am-
berg-Sulzbach) und Martin Berberich (Ansbach).

Die rund 200 Delegierten aus ganz Bayern gaben
in Schwabmiinchen den Startschuss fiir die verstirkte
Bewerbung der Europiischen Biirgerinitiative ,Rettet
die Bienen“. Auf dem Programm stand ferner der Start
der Petition ,,Bessere Bedingungen fiir Volksbegehren —
Lust auf mehr Demokratie“. Ziel ist eine amtliche Be-
nachrichtigung zur Eintragungszeit bei Volksbegehren
und die Erméglichung der Eintragung per Briefwahl.
In den kreisfreien Stidten und Landkreisen will die
ODP auRerdem Dialog-Veranstaltungen mit der Fri-
days-for-Future-Bewegung beantragen. Diskutiert wur-
de auch der Fahrplan zur Kommunalwahl 2020, bei der

die ODP ihre bislang 380 bayerischen Mandate durch
viele neue Listen betriichtlich steigern will.

Der ODP-Vorsitzende konnte sich auch einen Sei-
tenhieb auf Ministerprisident Séder nicht verkneifen,
der zwei Wochen vor Mrasek in der Stadthalle Schwab-
miinchen beim CSU-Bezirksparteitag sprach: ,Soder
stellt die CSU auf Zukunft ein®, titelte die Lokalzei-
tung. ,,Stimmt nicht ganz, Herr Séder®, erwiderte nun
Mrasek: ,Das ODP-Volksbegehren zeigt: Wir stellen
die CSU auf die Zukunft ein. Ohne die Erfolge der
ODP als wirkmichtigster Oppositionspartei Bayerns
wiirde die CSU auf der Suche nach der Zukunft im
Dunkeln tappen!®

Als Gastredner sprach Dr. Norbert Schiiffer, Lan-
desvorsitzender des Landesbundes fiir Vogelschutz als
engster Naturschutz-Biindnispartner beim erfolgrei-
chen Artenvielfalt-Volksbegehren. ,,Wir haben zusam-
men einen groflen, gewichtigen Schritt erreicht. Jetzt
geht es um die Umsetzung®, sagte Schiiffer.

Foto: ODP Bayern
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Bischof Dr. Stefan Oster und Biirgermeister Urban Mangold (ODP) in der ersten Reihe der Klima-Demo in Passau

ODP bei Klimaschutz-Demos
in Bayern stark vertreten

Am 20. September tagte in Berlin das Klimakabinett
der Bundesregierung, in New York wurde einer der
wichtigsten UN-Klimagipfel vorbereitet und tiberall
auf der Welt demonstrierten Jung und Alt fiir eine bes-
sere Klimaschutzpolitik. Die Kreisverbinde der baye-
rischen ODP waren dabei stark vertreten und zeigten
ihre Solidaritit mit den absolut berechtigten Zielen der
jungen Klimaschutzbewegung. Spektakulir: In Passau
marschierte auch Bischof Dr. Stefan Oster an der Spitze
des Demozugs mit — an der Seite von ODP-Biirgermeis-
ter Urban Mangold.

Fir die Fridays-for-Future-Klimaschutzdemo mit
rund 5000 Teilnehmern in Passau engagierte die ODP
auch ein Andreas-Scheuer-Double. Der dem Minister

Konrad Riither trat als Andreas Scheuer auf, wihrend sein Bruder
Ludwig die ODP-Fahne schwenkte.

Foto: ODP Bayern

ytauschend dhnliche“ Darsteller versuchte, mit dem
absurdesten Scheuer-Spruch der letzten Monate zu
punkten: ,Ein Tempolimit ist gegen jeden Menschen-
verstand.“ Viel Beifall konnte das Scheuer-Double dafiir
nicht ernten. Denn die Demonstrierenden standen bereit
und riefen ihm zu: ,,Klima-Steuer statt Andi Scheuer!“

Neuer Bezirksvorstand in Oberfranken

Beim Bezirksparteitag der ODP Oberfranken wurde ein neuer Bezirks-
vorstand gewdhlt (v.1.): Thomas Blichner (stellv. Landesvorsitzender);
Lucas Bichner (stellv. Bezirksvorsitzender); Christoph Raabs (Bundes-
vorsitzender); Erich Wohnig (Bezirksvorsitzender); Dominic Hopp (Bei-
sitzer); knieend Roland Kirchner (Beisitzer); Michael Piilz (Beisitzer);
Thomas Miiller (stellv. Bezirksvorsitzender); Jiirgen Ott (Schatzmeister);
Reinhard Englert (Beisitzer); auf dem Foto fehlt: Ralf Duppel (Beisitzer)

Kontakt: ODP Bayern

Heuwinkel 6, 94032 Passau

Tel.: (08 51) 9311-31, Fax: (08 51) 9311-92
bayern@oedp.de, www.oedp-bayern.de
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Foto: ODP Brandenburg

Brandenburg

ODP Brandenburg steigert Bekanntheit

Das erste Mal nach 25 Jahren nahm die ODP Branden-
burg an einer Landtagswahl teil. Das Ergebnis: 06 %
(7240 Stimmen). Unser einziger Direktkandidat — Dirk
Lorenzen— erzielte 350 Stimmen in Oberhavel IV/
Uckermark III (1,5 %).

Natiirlich hitten sich viele ein besseres Ergebnis
gewiinscht. Doch wenn man es vor dem Hintergrund
der Brandenburger Verhiltnisse sieht, ist es ein guter
Schritt zu mehr Bekanntheit und neuen Mitgliedern.

Nach Jahren des Stillstands hatte die ODP Branden-
burg 2016 22 Mitglieder. 2017 bestand sie aus 33 Mit-
gliedern und erzielte bei der Bundestagswahl mit 2496
Stimmen 0,2 %. Im Mai 2019 konnte sie zur Europawahl
die Zahl ihrer Wihler auf 5004 verdoppeln — 04 %. Nur
4 Monate spiter hat sie 7.240 Wihler tiberzeugen kon-
nen. Das entspricht 0,6 %. Das beste Wahlkreisergebnis
erzielten wir im Wahlkreis Potsdam I mit 1,1% (461

Landesvorsitzende Paula Stier (r.) und ihr Stellvertreter Dirk
Lorenzen (I.) wéhrend des Landtagswahlkampfs in Brandenburg

Stimmen). In der Gemeinde Griinheide (7.800 Einwoh-
ner) wihlten 1,8 % ODP (88 Stimmen).

Aktuell zidhlt der Landesverband 70 Mitglieder.
Trotz dieser erfreulichen Zahl ist der Anteil der Aktiven
weiterhin sehr gering. Umso mehr wollen wir in der
nichsten Zeit auferparlamentarische Politik machen,
weitere Mitglieder werben und Strukturen aufbauen.

Der Landtagswahlkampf wurde mit ca. 1.200 Plaka-
ten und 80000 verteilten Flyern bestritten. Wichtig wa-
ren offenbar auch unsere Social-Media-Aktivititen und

der Wahl-O-Mat. Es gab Infostinde und Teilnahmen an
offentlichen Podiumsdiskussionen. Das rbb Fernsehen
widmete uns ca. 6 Minuten Sendezeit im Rahmen einer
Dokumentation iiber die kleinen Parteien. 2 Drehtage,
4 Drehorte und bis zu 10 Stunden Kamerabegleitung
waren fiir uns eine (willkommene) Herausforderung.
Zwei Mal konnten wir zudem einen eigenen TV-Spot
platzieren. Vielen Dank an alle, die uns unterstiitzt ha-
ben beim Unterschriftensammeln, Plakatieren, Flyer-
verteilen etc.!

Inhaltlich hatten wir neben den ODP-Kernthemen
einige Besonderheiten aufzuweisen: das Recht auf
Wohnen, das Sozialpraktikum fiir Politiker oder den
beitragsfreien 6ffentlich-rechtlichen Rundfunk.

Zweiter Kreisverband gegriindet

Im August wurde in Eberswalde der ,Kreisverband
Barnim*“ gegriindet. Vorsitzende wurde Clara Herbst.
Schatzmeister ist Helmut Ochs, Beisitzer Thomas Lob.
Im dazugehorigen Wahlkreis erzielte die ODP 0,9 % der
Stimmen. ,,Barnim*“ ist neben ,,Oder-Spree“ der zweite
Kreisverband in Brandenburg.

Weitere Aktivitaten

Nach dem Motto ,,Nach der Wahl ist vor der Wahl“ sind
wir weiterhin offentlich prasent. So haben wir im Sep-
tember in Berlin mit der Umwelt- und Verbraucheror-
ganisation diagnose:funk sowie mit der Europiischen
Biirgerinitiative gegen 5G-Mobilfunk einen Demozug
durchs Berliner Regierungsviertel sowie eine Kundge-
bung mit Mahnwachen vor dem Berliner Reichstagsge-
biude organisiert. Zudem nahmen wir am Umweltfest
Potsdam mit einem Infostand teil. Zur Einbindung von
Interessenten wie zum besseren Kennenlernen auch der
sehr verstreut wohnenden Mitglieder gibt es jetzt ein-
mal im Monat einen themenbezogenen Ausflug. So tra-
fen wir uns am Potsdamer Telegraphenberg, um diverse
Observatorien in Augenschein zu nehmen und einem
Vortrag zur Arbeit eines ODP-Mitglieds zu lauschen,
der sowohl am GeoForschungsZentrum arbeitet wie
auch bei Scientists for Future aktiv ist. Die nichste Ex-
kursion fiihrt uns dann Ende Oktober auf einen der l-
testen Demeter-Betriebe bei Bad Saarow, wo schon seit
1928 biologisch-dynamischer Anbau betrieben wird.
Dies veranstalten wir zusammen mit dem benachbar-
ten Landesverband Berlin. Denn beide Landesverbin-
de wollen nun mehr miteinander kooperieren, so etwa
auch beim Werben um neue ODP-Mitglieder bei der

Nachhaltigkeitsmesse ,,Heldenmarkt Berlin“ Mitte No-
vember.

Kontakt: ODP Brandenburg
Gartenstr. 2, 16798 Fiirstenberg
info@oedp-brandenburg.de
www.oedp-brandenburg.de

Niedersachsen

Neugriindungen im
Landesverband Niedersachsen

Der Landesverband Niedersachsen hat die Kreisgrup-
pe Hildesheim gegriindet. Sprecher der Kreisgruppe ist
Henry Kucz aus GieRen. Auferdem hat sich im Septem-
ber in Liineburg der Kreisverband Nordheide gegriin-
det. Die Vorsitzende des Kreisverbandes ist Eva-Maria
Kastell, gleichzeitig Schriftfithrerin im Landesverband.
Zu ihren Stellvertretern wurden Martin DrofRbach und
Marc Anthony gewihlt.

Die Neugriindungen sind ein gutes Zeichen fiir die
erfolgreiche Arbeit des Landesverbandes und das starke
Mitgliederwachstum.

Kontakt: ODP Niedersachsen
Am Bahnhof 2, 49356 Diepholz
info@oedp-niedersachsen.de
www.oedp-niedersachsen.de

Sachsen

Landtag§wahl (LTW) in Sachsen
und die ODP dabei

2019 ist in Sachsen das Jahr der Premieren. Dieses Jahr
gelang es dem Landesverband Sachsen, das erste Mal
bei der LTW anzutreten. Leider war der Ausgang der
Wahl nicht so erfreulich wie gehofft. Trotz groRRer Be-
mithungen mit ca. 7.500 Plakaten, 40 Grofflichenpla-
katen und ca. 20000 verteilten Werbepostkarten gelang
es uns nicht, iiber 0,3 % hinauszukommen.

»Das Ergebnis ist kein Zeichen von mangelnder
Tatkraft der Mitglieder, sondern ein Produkt der Um-
stinde. Immerhin galt in den Medien die Primisse,
eine AfD-Mehrheit muss verhindert werden, da haben
es kleine Parteien schwer, zumal 19 Parteien auf dem
Stimmzettel standen“, so Sebastian Hogen, Mitglied
des Landesvorstandes.

Trotz allem ist es beachtlich, was der LV auf die
Beine gestellt hat, da der Wahlkampf ohne Mittel aus
der Projekt- und Solidarkasse (PSK) der ODP bestrit-
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ten wurde. Selbst mit mehr Geldern wire kein besseres
Ergebnis zu erwarten gewesen, da dieses hochstens zu
mehr Grofflichenplakaten gefiihrt hitte. Das, was fehl-
te, waren leider helfende Hinde.

Es gebiihrt allen ein grofer Dank, die sich bei der
Wabhl eingebracht haben, auch dafiir, dass sie trotz der
Doppelbelastung durch die EU-Wahl und die LTW
mitmachten. Besonders erwihnt werden soll hier
Markus Tauber, der seine vorlesungsfreie Zeit fast aus-
schlieRlich fiir den Wahlkampf genutzt hat. Ein weite-
rer Dank gebiihrt Sebastian Hégen, der seit Mai von
seinem Arbeitgeber, dem Kinderdorf Schneckenmdihle,
gegen unbezahlten Urlaub freigestellt wurde, um die
beiden Wahlen mit einem moglichst grofRen Zeitauf-
wand unterstiitzen zu konnen.

Vielen Dank auch an die Landesverbinde Hessen,
Baden-Wiirttemberg und Niedersachsen, die uns mit
ihren Wahlplakaten unterstiitzt haben. Auch wenn
wir auf das Angebot des KV Hof nicht zuriickgreifen
mussten, da wir geniigend Mitglieder und Interessen-
ten gewonnen hatten, die im Vogtland plakatierten, so
sind wir dennoch dankbar fiir die Hilfe, die uns beim
Plakatieren angeboten wurde.

Auch wenn die Wahl nicht so ausging, wie es alle er-
wartet haben, so richten wir den Blick nach vorne, um
die Vorbereitungen fiir die kommende Bundestagswahl
zu treffen.

Themenwochenende
mit Impulsvortrag

Die Plakate fiir die Landtagswahl waren gerade erst ab-
gehingt, da sollte die inhaltliche Arbeit im Landesver-
band Sachsen wieder an Fahrt aufnehmen. Hierzu traf
sich die ODP Sachsen Ende September im ehemaligen
Rittergut Jahnishausen bei Riesa. Themen waren unter
anderem die Nachbesprechung der Landtagswahl so-
wie die Thematik der Unterschiede zwischen Stadt und
Land. Hauptthema der Veranstaltung war das Schwer-
punktthema der letzten Ausgabe der OP: ,,Commons*.
Das Hauptreferat dazu hielt die Okonomin und Jour-
nalistin Friederike Habermann.

Filmvorfiihrung mit
anschlieBender Diskussionsrunde

ODP-Politiker Prof. Buchner gab sich in Dresden wie-
der die Ehre. Diesmal war er zu Gast im Kino in der Fa-
brik (KiF). Das Kulturkino hat den EU-Abgeordneten
der ODP eingeladen, um iiber das Fiir und Wider von
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Aktiventreffen wéhrend des Landtagswahlkampfes der ODP Sachsen

5G zu diskutieren, da Dresden eine Modellstadt fiir 5G
werden soll. Als Physiker und einer der wenigen EU-
Abgeordneten, die sich skeptisch mit der Materie aus-
einandersetzen, war er daher eine groffe Bereicherung
fiir die Veranstaltung und einen offenen Umgang mit
der Thematik.

Die sehr gut besuchte Veranstaltung wurde durch
viele Fragen aus dem Publikum bereichert und es gab
eine schone, ausgewogene Debatte iber die Sinnhaftig-
keit von 5G und die Idee, Dresden als Modellstadt zu
etablieren.

Plakatlager nicht nur fiir Sachsen

Im Zeichen der Okologie ist das Aufbewahren und
Wiederverwenden der Wahlplakate eine unabdingbare
Notwendigkeit. Deshalb hat Sachsen seit der BTW ein
immer grofier werdendes Kontingent an Wahlplakaten
in Reserve. Im Lager des LV-Sachsen héufen sich nun
auch Plakate, die fiir Landtagswahlen geeignet sind.
Dies soll und kann sehr gerne ausgebaut werden, so-
dass alle Verbinde Platz in unserem Lager finden kon-
nen. Ziel ist es, Plakate fiir zukiinftige Wahlen einzula-
gern, damit zumindest immer ein gewisser Grundstock
fiir Wahlen zur Verfiigung steht, auf die im Idealfall
alle, vor allem finanzschwache Verbinde, zuriickgreifen
konnen. Dies ist zum einen ©kologisch und zugleich

okonomisch. Immerhin sind Wahlplakate eine der
grofiten Kostenfaktoren.

Zudem ist Solidaritit mit kleineren bzw. schwiche-
ren Verbinden ein erstrebenswertes Ziel. Immerhin
kampfen wir fiir dieselben Ziele.

Ein weiterer nicht zu vernachlissigender Aspekt ist
die Vorratshaltung von Plakaten, dass man besser ge-
wappnet ist fiir eventuell vorgezogene Neuwahlen, da
in den Verbidnden meist die Zeit und das Geld fehlen,
sich mit der Gestaltung fiir Plakate zu beschiftigen.

Alle, die Interesse an der Idee und der Lagerung ha-
ben, sind dazu aufgerufen, sich bei Sebastian Hogen
(Sebastian.hoegen@oedp.de) zu melden:

Kontakt: ODP Sachsen

Zur Pappel 8, 01728 Bannewitz

Tel.: (0151) 103608 51

info@oedp-sachsen.de, www.oedp-sachsen.de

N
Mitstreiter/-innen flir Bundesarbeits-

kreis Mobilfunk gesucht!

Um das Thema Strahlung, Mobilfunk und 5G genauer
fir die ODP politisch zu bearbeiten, soll eine Arbeits-
gruppe Mobilfunk gegrindet werden. Interessierte
melden sich unter: bak.mobilfunk@oedp.de

N

Foto: ODP Sachsen
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Aktionsvorschlage
Kommunalpolitik

Willkommen auf der Seite ,Informationen und Aktionsvorschlage
fir die Kommunalpolitik”! Zukiinftig soll in OP mindestens

eine Seite enthalten sein, wo die ODP-Aktiven in Kommunalpar-
lamenten liber aktuelle Anliegen informiert werden sollen.

Der Schwerpunkt der heutigen Seite soll bei Informationen zur
Diskussion um den neuen Mobilfunkstandard 5G liegen.

Muster-Anfrage zur
Einfiihrung des neuen
Mobilfunkstandards 5G

Die Stadtrats-/Gemeinderatsfrakti-
on der ODP in XY bittet um Ant-
wort auf die nachfolgenden Fragen:
1. Ist die Einfithrung des neuen
Mobilfunkstandards 5G auch im
Bereich der Stadt/Gemeinde XY
vorgesehen?

2. Ist hierfiir schon ein Zeitplan
vorhanden?

3. Welcher bzw. welche Anbieter
werden fiir die Infrastruktur von
5G verantwortlich sein?

4. Werden fir die Infrastruktur
von 5G die bisherigen Mobilfunk-
standorte weiter genutzt?

5. Wie viele neue Standorte wer-
den fiir eine optimale Nutzung von
5G innerhalb des Stadt-/Gemeinde-
gebiets notwendig sein?

6. Beabsichtigt die Verwaltung,
Teilbereiche des Stadt-/Gemeinde-
gebiets als sensible Bereiche auszu-
weisen (z.B. Kitas, Schulen)?

7. Hatsich der Stadtrat/Gemeinde-
rat iiber die moglichen Gesundheits-
risiken von 5G informiert? Wie?

8. Wie beurteilt die Verwaltung
die Auswirkungen von 5G (von
den Mobilfunkmasten ausgehende
Strahlung auf die Bevolkerung und
die Natur)?

9. Ist es geplant, von den Betrei-
bern von 5G eine rechtlich verbind-
liche Unbedenklichkeitsbescheini-
gung beziiglich der Auswirkungen
auf Mensch und Natur zu for-
dern?

10. Wer tbernimmt bei schidli-
chen Auswirkungen auf Mensch
und Natur juristisch die komplette
Verantwortung (inkl. Verpflichtung
zum Schadensersatz)?

11. Wie und wann wird die Ver-
waltung die Biirgerinnen und Biir-
ger lber die weiteren Verfahrens-
weisen im Zusammenhang mit der
Einfithrung von 5G informieren?

Muster-PM zu Antrag/
Anfrage zu 5G:
ODP-Fraktion fordert
Informationen zu 5G

Die gesellschaftliche Diskussion
iiber den neuen Mobilfunkstan-
dard 5G nimmt in der letzten Zeit
immer mehr an Intensitit zu. Ins-
besondere wird dariiber gestritten,
welche zusitzlichen Belastungen
auf Mensch und Natur zukommen.

Es scheint sicher zu sein, dass
die bisherige Infrastruktur fiir den
neuen Standard nicht ausreicht und
viel mehr Funkstandorte notwen-
dig werden.

Der Gemeinderat 5/2019
Informationen zu 5G:

Extra smart city -

Vernetzte Kommunen
S.26-33
www.treffpunkt-kommune.de/
der-gemeinderat-5-2019/

Diagnose Funk, Ratgeber Heft 5
Mobilfunk: Rechte der Kommu-
nen - Gefahren-Minimierung
und Vorsorge durch Mobilfunk-
Vorsorgekonzepte
https://shop.diagnose-funk.org/
Ratgeber-Heft-5-Kommunale-
Handlungsfelder-48S-A5

Die ODP-Faktion im Stadtrat/
Gemeinderat von XY (Ortsna-
me einsetzen) verlangt deshalb in
einem Antrag/einer Anfrage zur
nichsten Sitzung ausfihrliche In-
formationen der Verwaltung,.

Unser Europaabgeordneter Prof.
Dr. Klaus Buchner ist in Sachen 5G
sehr aktiv und hilt in der BRD an
vielen Orten Vortrige zum Thema.

Seine Termine sind sowohl auf
der Website des ODP-Bundesver-
bandes (www.oedp.de) als auch auf
https://klaus-buchner.eu zu finden.
Moglichst viele Mitglieder und in-
teressierte Biirger/-innen sollten die
Gelegenheit nutzen, sich iiber 5G
kundig zu machen. Laden Sie ruhig
Nachbarn und Bekannte zur Teil-
nahme ein.

.\
Walter Konrad arbeitet

als kommunalpoliti-

scher Referent im

Team der Bundesge-

schdftsstelle in Mainz.

Riickmeldungen sind

sehr erwiinscht!

Walter.konrad@oedp.de

49



50  6kologiePolitik Nr.181 2019 ODP INTERN

ODP-Politiker treffen Landwirte

Direktvermarktung ab Hof, sensible Tierpflege, nachhaltige Landwirtschaft und viel Idealismus
sind Schwerpunkte, die auf dem Bauernhof der Familie Hafele die tdgliche Arbeit beeinflussen.
Die Mandatstrager und Mitglieder aus dem ODP-Kreisverband Memmingen-Unterallgau

erhielten im Hochsommer einen Einblick in den bauerlichen Alltag.

von Lucia Fischer

Mitglieder des ODP-Kreisverbandes Unterallgdu in der Milchkiiche der Familie Héifele

tefan und Albert Hifele erliu-
S terten den interessierten Be-

suchern, darunter Peter Miller
(Stadtrat Mindelheim), Kreisri-
tin Rosina Rottmann-Borner, stv.
Kreisvorsitzender Robert Keller,
Heike Essmann (Stadtritin Mem-
mingen) und Bezirksvorsitzende
Lucia Fischer, die Beweggriinde, die
zur derzeitigen Ausgestaltung ihrer
Bewirtschaftungsform gefiithrt ha-
ben. Stefan Hifele: ,Mir ist wichtig,
dass ihr auch mal seht, wie es den
Bauern bei den Verordnungen und
Auflagen geht! Im Familienbetrieb
der Hifeles werden schmackhafte

Produkte fiir den Verkauf in Le-
bensmittelgeschiften  hergestellt.
Haushalte in und um Mindelheim
werden mehrmals wochentlich be-

Fronten einander gegeniiberzuste-
hen. Nur die gemeinsam gefunde-
nen Losungen sind hier von Bedeu-
tung.“

Bei der Fiihrung wurden zahlreiche

politische Auswirkungen auf die

tagliche Arbeitssituation der Landwirte erkldrt.

liefert. Das Sortiment erstreckt sich
von Milch, Joghurt, Kise, Wurst
und Fleisch bis hin zu Honig und
Eiern. Stadtrat Peter Miller dazu:
,Es niitzt nichts, mit verhirteten

Bei der Fihrung durch Milch-
kiiche und Stall wurden zahlrei-
che politische Auswirkungen des
Artenschutz-Volksbegehrens, des
Mercosur-Abkommens und der

Foto: ODP-Bundespressestelle

Giilleverordnung auf die tigliche
Arbeitssituation der Landwirte er-
klart. Stefan Hifele: ,Gerade das
Mercosur-Abkommen  dient nur
der Zerstérung der Umwelt und der
Forderung der Automobilindus-
trie.

Einig waren sich die ODPler
und die beiden Bauern, dass durch
massive Fehlentscheidungen der
vergangenen Jahre die Ursachen der
Probleme geschaffen wurden. Die
verfehlte Ausgleichszahlungs-/Sub-
ventionspolitik der EU, die Hinfiih-
rung zum ,immer mehr* sowie die
Verbraucherhaltung bilden wesent-
liche Hinderungsgriinde, um eine
zufriedenstellende und vor allem
zukunftsfihige Weiterfithrung der
Betriebe zu gewihrleisten. Bereits
lange Zeit vor dem Inkrafttreten des
Artenschutzgesetzes in Bayern wa-
ren zahlreiche Betriebe zum Aufho-
ren gezwungen. Anhand zahlreicher
Praxisbeispiele zeigten die beiden
Landwirte auf, dass die von ihnen
gewihlte Bewirtschaftung durchaus
Zukunft haben kann. Allerdings ist
hier jeder Einzelne gefordert, sein
Einkaufsverhalten und seine Priori-

titen zu iiberdenken und erforder-
lichenfalls zu dndern. Das Angebot
ist vorhanden, es muss nur genutzt
werden. Zumal die nichste Gene-
ration bei den Hifeles schon in den
Startlochern steht, um das begonne-
ne Werk weiterzufiihren.

Am Ende der Hofbesichtigung
lud Familie Hifele zu einem Imbiss
ein. Bezirksvorsitzende und stell-
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vertretende Kreisvorsitzende Lucia
Fischer bedankte sich bei ,,den Hi-
feles“ fiir die Gastfreundschaft und
die umfangreichen Informatio-
nen. Nur durch den gegenseitigen
Austausch kann die Basis fiir biir-
gernahe Politik mit 6kologischer
Zukunft geschaffen werden! Die-
ses Ziel verfolgt die ODP seit ihrer
Griindung!

Neue Mitarbeiterin in der Bundesgeschiftsstelle

Viktoria Anhalt ist 33 Jahre alt und
wohnt in Wiirzburg. Sie verstirkt
seit Anfang Oktober das Team
der ODP-Bundesgeschiftsstelle in
Wiirzburg. Frau Anhalt ist aus-
gebildete Kauffrau fiir Biirokom-
munikation und macht zurzeit
eine Weiterbildung in Teilzeit zur
Wirtschaftsfachwirtin bei der THK
Wiirzburg. Davor arbeitete Frau
Anhalt in einem Sicherheitsunter-
nehmen als Verwaltungsangestellte.

In der ODP-Bundesgeschifts-
stelle in Wiirzburg ist Frau Anhalt
Ansprechpartnerin fir das Bestell-

wesen und den Webshop,
fiir die Postbearbeitung
und den Versand der

Zeitschrift ,Okologie-
Politik“. Der ODP-Bun-
desvorstand  wiinscht

ihr einen guten Start
und Freude bei ihrer
Titigkeit fiir die Partei-
Frau Anhalt iibernimmt
damit Aufgaben, die
bisher von Katharina
Mohricke bearbeitet worden sind.
Katharina Mohricke hat die ODP
nach insgesamt 6 Jahren Ausbil-

Viktoria Anhalt

dungs- und Angestellten-
zeit zum 31.8.2019 auf ei-
genen Wunsch verlassen,
und ein Stellenangebot
bei der Stadtverwaltung
Wiirzburg wahrgenom-
men. Der ODP-Bundes-
vorstand dankt ihr fir die
geleistete Arbeit, wiinscht
ihr alles Gute fir die
berufliche und private
Zukunft, und freut sich,
dass sie durch ihre Parteimitglied-
schaft weiterhin in Verbindung mit
uns bleibt.
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Neuer Kreisverband der ODP in Fiirth

»Mir ist es wichtig, dass wir hier eine ganz handfeste
Politik machen und wir nicht nur reden. Das war einer
der Leitsitze bei der ausfiihrlichen zweiten Vorstellungs-
runde, die an der gut gefiillten langen Tafel in der Steiner
Manufaktur der guten Noten fielen. ,,Und ich mochte
nicht nur reden, sondern viel zuhoren®, ergiinzte einer
der spiteren Vorstandsmitglieder diese Aussagen.

Diese zwei Kernsitze kénnten genauso tiber den lan-
gen Abend stehen, der ein neues Kapitel der Geschichte
der ODP in Mittelfranken aufschlug. Mit Unterstiitzung
des ODP-Bezirksvorstandes aus den Nachbarlandkrei-
sen wurde am 18092019 der ODP-Kreisverband Fiirth
wieder gegriindet. Nach langer Vorarbeit durch den Be-
auftragten Steiner Informatiker Dr. Krzysztof Malowa-
niec, den Niirnberger Kreisvorsitzenden Ludwig Hager
und Bezirksvorsitzenden Walter Stadelmann konnte die
interessierte Runde diesen wichtigen Schritt gehen.

Zunichst erfolgte eine Einfithrung, die deutlich
zeigte, wie die ODP auch hier in der Region durch das
erfolgreiche Volksbegehren zum Artenschutz im Auf-
wind ist. Selbst ohne die neu gegriindete Organisati-
onseinheit gab es schon viele Biirger, die sich fiir die
Rettung der Bienen und Bauern einsetzten und das
auch bei der Europawahl mit Ergebnissen von 2 bis
2,7 % deutlich machten.

Damit einher ging auch in Fiirth und Fiirther Land
ein Mitgliederzuwachs, der die ODP in vielen ihrer Un-
tergliederungen auf den héchsten Stand ihrer Geschich-
te gebracht hat. Dabei sind auch Biirger, die sich fiir den
Klimastreik engagieren oder in Biirgerinitiativen gegen
den massiven Flichenverbrauch im Fiirther Land.

Am Ende des Abends ergab sich dann folgender
neuer Kreisvorstand: Sebastian Wendt aus Fiirth mit
seinen beiden Stellvertretern Ciineyit Atilkan aus Fiirth
und Dr. Krzysztof Malowaniec aus Stein, der Schatz-
meister Marc Miiller aus Zirndorf und die Beisitzer
Knut Schalldach aus RoRtal und Rebeka Kramer aus
Cadolzburg fithren nun den neuen Kreisverband Fiirth.

V.1.: Rebeka Kramer, Dr. Krzysztof Malowaniec, Ciineyit Atilkan,
Sebastian Wendt, Marc Mdiller

Die Rechnungspriifung wird durchgefiihrt von Kenan
Eski aus Firth und Giinther Hauenstein aus Oberas-
bach.

Der Hauptpunkt der zweiten Abendhilfte war die
Beratung tiber den Antritt bei den Kommunalwahlen
im Mirz 2020, wo erste Szenarien besprochen wurden.
Das wird nun die erste groRe Aufgabe neben der Selbst-
organisation fiir den neuen Kreisvorstand sein.

Der ODP-Bezirksvorstand Mittelfranken bedankt
sich bei allen Beteiligten und wiinscht dem neuen
Kreisverband Fiirth alles Gute.

N

Weniger ist mehr” lautete der
zentrale  ODP-Wahlkampfslogan
bei der Europawahl. Das Thema
Wachstumskritik wird in vielen ge-
sellschaftlichen Gruppierungen
derzeit diskutiert. Daher wird der
ODP-Bundesverband am 24./25.
Januar 2020 im Kongresshaus
Rosengarten, Berliner Platz 1,
96450 Coburg eine offentliche
Fachtagung zu den Themen Ge-

ODP-Fachtagung zur Gemeinwohlékonomie im Januar 2020

meinwohldkonomie und nachhal-
tige Wirtschaftspolitik durchfihren.

Zu dieser Veranstaltung werden Ex-
perten eingeladen, um gemeinsam
mit interessierten ODP-Mitgliedern
Perspektiven einer Wirtschaftspolitik
ohne Wachstumszwang zu disku-
tieren und fir das ODP-Programm
entsprechende Thesen weiterzuent-
wickeln. Einen detaillierten Veran-
staltungsplan nebst entsprechender

Anmeldeoption werden die ODP-
Mitglieder rechtzeitig erhalten.

Foto: ASDF MEDIA/shuttertock.com
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Neuer Ortsverband in Miltenberg

Die Okologisch-Demokratische Partei (ODP) hat ih-
ren ersten Ortsverband im Landkreis Miltenberg ge-
griindet: Auf der Griindungsversammlung wihlten die
Mitglieder Klaus Vath und Manfred Knippel zu ihren
Ortsvorsitzenden, teilt die Ortsgruppe mit. Als Stell-
vertreter wurde Wolfgang Winter gewihlt, Schriftfith-
rerin wurde Alexandra Vath. Der ODP-Kreisvorsitzen-
de Wolfgang Winter kiindigte der Mitteilung zufolge
die Griindung weiterer Ortsverbinde im Landkreis
an: ,,Wir wollen mit konstruktiven Beitrigen die kom-
munale Politik bereichern. Okologische Politik bedeut
Forderung fiir Bus, Bahn, Fahrrad und regionale Ge-
werbe. ,Wohlfiihlgemeinden‘ brauchen keine schnel-
len Strafen, sondern Rad- und Wanderwege sowie
Plitze zum Erholen und Zusammenkommen. Wir
wollen das Leben auf dem Land fiir Jung und Alt at-
traktiver und gesiinder gestalten. Da wir in Sulzbach
und Leidersbach kaum Grofbetriebe haben und auch

ODP fiihrt vor:

nie haben werden, sollten die Klein- und Kleinstbetrie-
be, insbesondere auch die Landwirte, besonders gefor-
dert werden.

V.1.: Wolfgang Winter, Alexandra Vath, Klaus Vath, Manfred Knippel

Steingarten heizen das Klima auf

Beim letzten Biicherflohmarkt demonstrierte der Orts-
verband Bad Rappenau der Okologisch-Demokrati-
schen Partei (ODP) die Temperaturerhshung durch
Steingidrten exemplarisch.

Dazu wurden verschiedene Blumenkiibel aufgebaut,
die einmal bepflanzt und einmal mit Steinen gefiillt
waren. Schon nach zwei Stunden Sonneneinstrahlung
hatten die Steine eine um 15 Grad hohere Oberflichen-
temperatur im Vergleich zu Rasen (45°C zu 30°C). In
finf Zentimeter Tiefe war der Unterschied zunichst
noch geringer: 27 °C zu 23 °C. Nach weiteren zwei Stun-
den (um 13 Uhr) waren auch die tieferen Steine sogar
auf 37°C durchgeheizt, wihrend die Temperaturanzei-
ge fur die Rasenerde erst 25 °C anzeigte.

Danach wurden die Blumenkiibel in den Schatten
gestellt. Nach einer Stunde hatten die Steine noch eine
Oberflichentemperatur von 40°C, wihrend der Rasen
auf 20°C abgekiihlt war. Deutlich zeigte sich, wie stark
die Steine die Wirme speichern und so eine Abkiihlung
iiber Nacht erschweren.

»Nicht nur fiir Bienen und Schmetterlinge sind die
kahlen Steingirten schidlich, sondern sie sorgen auch

fiir einen zunehmenden Temperaturanstieg in den
Wohngebieten®, so Klaus Ries-Miiller, ODP-Stadtrat in
Bad Rappenau. ,,Griinflichen sorgen fiir saubere und
vor allem kiihle Luft“, so Ries-Miiller.

V. L.: Agnes Ries-Miiller, Bruni Wachno und Martin Wacker bei der
Temperaturmessung.

Foto: ODP-Bundespressestelle

Foto: Klaus Ries-Mduller/ODP Heilbronn
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Foto: Stephanie Sichelschmidt

Treffen der Jungen Okologen

in Berlin

Aus dem ganzen Bundesgebiet sind junge Okologen/
-innen Ende September in Berlin zusammengekom-
men. Wir haben das Wochenende genutzt, um uns in
lockererer Atmosphire kennenzulernen, zu vernetzen

Teilnehmerinnen des Treffens in Berlin

und auszutauschen. Dies ist insbesondere in einer jun-
gen, bundesweit aktiven Organisation wichtig. Zumal
wir in den letzten Monaten ein hohes Wachstum ver-

Erfolg bei Demo fiir

zeichnen konnten und nicht nur die Marke von 400
Mitgliedern iiberschritten haben, sondern mittlerweile
schon fast bei 450 Mitgliedern angekommen sind.

Das Programm war sehr abwechslungsreich. Auf
den Spuren des Lobbyismus wurden wir von dem Lob-
bycontrol e.V. durch Berlin gefithrt. Ganz zur Freude
der bayerischen Mitglieder begann die Fithrung vor
dem Biiro des deutschen Brauer-Bundes. Statt Bier gab
es hier jedoch Geschichten tiber die Beeinflussung von
Politik und Bevolkerung durch Verbiande, Organisatio-
nen und Unternehmen. Wieder einmal wurde uns klar,
wie wichtig unsere Forderung nach mehr Transparenz
im Gesetzgebungsprozess ist.

Erschopft von der Flut an Informationen und star-
ken Regenfillen, stiarkten wir uns am Abend bei selbst
gemachter Pizza (natiirlich vegetarisch).

Der rege Austausch unter den Mitgliedern, viele
Diskussionen und gute Gespriche fiithrten zum letzten
offiziellen Programmpunkt. Am Sonntag berieten wir
iiber verschiedene Antrige, die wir gerne in unser Pro-
gramm einbringen wiirden.

fahrradfreundliches Wei3enhorn

Die ODP als Unterstiitzerin und ein Biindnis aus
ADFC, Bund Naturschutz sowie den Griinen riefen zur
sichtbaren Forderung nach mehr Fahrradwegen in Wei-
Renhorn auf. Fiir die Radler in der Stadt muss mehr
getan werden.

Am 14092019 um 10 Uhr fiel der Startschuss: Zahlrei-
che Biirger kamen zur Auftaktveranstaltung auf die Ha-
senwiese. Danach stiegen um 11 Uhr 180 Teilnehmer auf
ihre Rider und brachten mit einer Radtour durch die
Stadt uniibersehbar ihre Forderung nach Weifenhorn
als ,,Fahrradfreundliche Kommune“ vor. Die Kommis-
sion, welche dies zu entscheiden hat, war bereits vor
zwei Jahren vor Ort. Seit damals ist WeiRenhorn auch
Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche
Kommune Bayern. Allerdings ist seitdem aufer der Er-
stellung von zwei Gutachten nichts mehr erfolgt. Fiir die

ODP hielt Stadtriitin Sabine Snehotta mit den anderen
Rednern ein flammendes Statement, das von Trommel-
klingen und Beifallsbekundungen der Teilnehmer laut-
stark umrahmt wurde.

Foto: ODP-Bundespressestelle
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Zusammengestellt von Pablo Ziller

ODP fiir Verkleinerung des Bundestages

(1610.2019) Dr. Claudius Moseler, Generalsekretir der
Okologisch-Demokratischen Partei (ODP), fordert die
Bundestagsfraktionen auf, dass sie sich endlich auf ei-
nen Kompromiss zur Verkleinerung des Bundestages
einigen. ,,Derzeit ist der Deutsche Bundestag, nach dem
Chinesischen Volkskongress, das groRte Parlament der
Welt! Demokratie muss und darf uns zwar finanziell
einiges wert sein, aber jeder Bun-
destagsabgeordneter kostet uns
immerhin nebst personeller und
materieller Ausstattung ca. 40000
Euro im Monat*“, sagt Moseler.

Das Problem der hohen Abge-
ordnetenzahl im derzeitigen Bun-
destag ist in der groRen Anzahl
der Uberhangmandate begriin-
det, sodass die Zahl der Bundes-
tagsabgeordneten sich von 598
auf 709 erhoht hat. Normalerweise werden 299 Man-
date tiber Direktmandate in den Wahlkreisen gewihlt,
der Rest iiber die Landeslisten der Parteien in den
Bundeslindern. Gewinnt eine Partei mehr Direktman-
date, als ihr in einem Bundesland aufgrund des Lan-
deslistenergebnisses zustehen, miissen diese Mandate
bei den anderen Parteien ausgeglichen werden. Damit
erhohten sich natiirlich die Gesamtkosten fiir alle Ab-
geordneten zusammen erheblich.

»Es gibt verschiedene Modelle, die Anzahl der Bun-
destagsabgeordneten zu reduzieren®, so Moseler, ,,dies
konnte man z.B. erreichen, indem man die Anzahl der
Bundestagswahlkreise auf 200 reduziert, sodass mog-
lichst nur wenige Uberhangmandate entstehen kénnen.
Unabhingig vom Modell wire es mir aber zunichst
wichtig, dass die Parteien im Bundestag endlich tiber-
haupt eine Entscheidung in der Sache fillen, um ein
weiteres Anwachsen des Bundestages nach der nichs-
ten Bundestagswahl zu verhindern.“

GleichermafRen ruft Moseler die Parteien im Bun-
destag dazu auf, endlich umfassendere Wahlrechts-
reformen zu diskutieren. Dazu zihlt fir Moseler ein
Alternativstimmensystem, welches die Stimmen wei-
tergibt, wenn eine Partei an der 5%-Hiirde scheitern
sollte. ,,Alternativ kénnte auch die Sperrklausel abge-

Dr. Claudius Moseler

schafft oder deutlich reduziert werden“, so Moseler
weiter. Auch wire zu tberlegen, ob die Wihlerinnen
und Wihler stirkeren Einfluss auf die Reihenfolge der
Kandidatinnen und Kandidaten auf den bisher starren
Landeslisten austiben konnten, z.B. durch entsprechen-

de zusitzliche Personenstimmen. , Ferner fordert die
ODP schon seit Jahren, das Wahlalter auch fiir Bun-
destagswahlen deutlich zu senken, mindestens auf 16
Jahre*, betont Moseler.

ODP: Vélkerrechtswidrige Invasion
der Tiirkei anprangern

(1210.2019) ,Es ist nicht hinzunehmen, wie klein-
laut die deutsche Bundesregierung und die anderen
NATO-Staaten auf die volkerrechtswidrige Invasi-
on des NATO-Verbiindeten Tiirkei in die kurdischen
Siedlungsgebiete auf syrischem
Territorium reagieren®, so Chris-
toph Raabs, Bundesvorsitzender
der Okologisch-Demokratischen
Partei (ODP). ,Wieder einmal
werden scheinbare nationale bzw.
europiische Interessen iiber Vol-
kerrecht und Moral gestellt — aus
Angst vor weiteren Fliichtlings-
strtomen und vielleicht auch vor
Diskussionen mit Teilen der Mit-
biirger tiirkischer Herkunft im eigenen Land ldsst man
sich von Prisident Erdogan erpressen. Selbst wenn man
anerkennt, dass die Tiirkei unter der Last von mehr als
drei Millionen syrischen Fliichtlingen schwer trigt, ist

Christoph Raabs
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das keine Rechtfertigung fiir diese volkerrechtswidrige
Invasion“, so Raabs weiter.

Das zweite Motiv, das Erdogan nennt, ist die angeb-
liche Verquickung der kurdischen YPG mit der PKK,
womit er die im Anti-IS-Kampf mit den USA verbiin-
dete YPG zu einer Terrororganisation stilisiert. Gerade
diese Argumentation zeige, dass die zunichst von den
USA und dann von ihren westlichen Verbiindeten seit
9/11 praktizierte Ausweitung des Terrorismusbegriffs
Tiir und Tor gedflnet hat fiir polizeiliche und militi-
rischen Aktionen von staatlichen Organen gegen alle
moglichen Gruppen. Freiheitskimpfer, Demonstran-
ten, Umweltschiitzer und andere der Stirke des Rechts
verpflichtete Personen und Organisationen geraten
angesichts der skrupellosen Austibung des Rechts der
Stirkeren weltweit dramatisch ins Hintertreffen.

»Dadurch drohen uns allen langfristige Konsequen-
zen fiir das friedliche Zusammenleben der Volker und
Staaten — ganz abgesehen von den unmittelbaren Fol-
gen, die von der Syrieninvasion ausgehen werden: ver-
stirkte Unsicherheit in Syrien, Wiedererstarken des IS,
Zerstérung der von den Kurden etablierten kommuna-
len und regionalen Strukturen, Erstarken kurdischer
Untergrundkidmpfer und vor allem viele Tote und Ver-
letzte, zigtausende neuer Fliichtlinge, unzihlige zerstor-
te Existenzen, unendliches Leid fiir Einzelne, Familien,
Dorfer und Stidte. Die ODP ist als Friedenspartei gegen
jegliche Eskalation®, so Raabs.

Der Bundesvorsitzende der ODP fordert die Bundes-
regierung dazu auf, das volkerrechtswidrige Vordrin-
gen tiirkischer Truppen in kurdisches Siedlungsgebiet
auf syrischem Territorium konsequent anzuprangern,
samtliche militirische Zusammenarbeit sofort einzu-
stellen, ein unmittelbar giiltiges Riistungsexportverbot
in die Tiirkei zu verhingen und die in der Tiirkei stati-
onierten deutschen Soldaten postwendend zurtickzu-
holen. Die Zusammenarbeit mit der Tiirkei im Rahmen
der NATO sei sofort auszusetzen. Soweit moglich, sei
ein konzertiertes Vorgehen der EU- und NATO-Part-
nerstaaten anzustreben. Das diirfe die Bundesregierung
aber nicht davon abhalten, selbst eine eindeutige Posi-
tion gegeniiber dem Vorgehen der Tiirkei einzunehmen
und 6ffentlich zu vertreten, betont Raabs abschlieffend.

ODP-Bundesarbeitskreis Asyl
begrii3t Berufung der
»~Fachkommission Fluchtursachen”

(08102019) ,Das ist nicht die Optimallgsung — aber
immerhin ein wichtiger Schritt in die richtige Rich-

tung“, so beurteilt Roswitha Bendl vom Arbeitskreis
Asyl der Okologisch-Demokratischen Partei (ODP)
die Berufung der ,Fachkommission Fluchtursachen“
durch das Bundeskabinett und deren Arbeitsbeginn am
2. Oktober 2019.

Bendl hatte sich 2017 zusammen mit mehr als 250
deutschen Bundesverdienstkreuztrigern in einer Initi-
ative fiir eine Enquete-Kommission Fluchtursachen an
die zur Bundestagswahl antretenden Parteien gewandt.
Sie wurden aufgefordert, sich der Forderung anzu-
schlieRen und nach der Konstituierung des Bundesta-
ges die Kommission einzusetzen.
LErfreulicherweise wurde nach
der Wahl im Koalitionsvertrag
der Wille, eine ,Kommission® ein-
zusetzen, tatsichlich festgeschrie-
ben®, so Bendl.

Die Anbindung an das Bun-
desministerium fiir wirtschaft-
liche Zusammenarbeit und Ent-
wicklung und der Auftrag an die
Kommission, Empfehlungen fiir
ein deutsches Engagement zur Minderung von Ursa-
chen von Flucht und irregulirer Migration vorzulegen,
entsprach der Intention des Aufrufs ebenso wie der
Waunsch nach Berticksichtigung der Situation in regi-
onalen Aufnahme- und Transitlindern. Bedauerlich sei
dennoch, dass keine eigentliche Enquete-Kommission
als Schnittstelle zwischen Politik und Zivilgesellschaft
mit einer Dauer von vier Jahren berufen worden sei.
»Immerhin wird es eine prominent besetzte Experten-
kommission mit 24 Mitgliedern aus der Wissenschaft
und NGOs sein, die den Auftrag hat, bis 2020 dem
Bundestag und der Bundesregierung einen Abschluss-
bericht und konkrete Vorschlige vorzulegen®, so Bend],
die sich selbst schon seit Jahrzehnten in der Arbeit mit
Fliichtlingen engagiert.

Roswitha Bend|

Foto: pixabay
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Zum Titel ,Commoning” von OP 180

Unverstandlicher Ausdruck

Commons, Commoning, Commonismus. Warum ver-
wenden Sie einen Ausdruck inflationdr in jedem Arti-
kel, der wahrscheinlich nicht nur mir total unverstind-
lich ist und den ich bis heute nie gehort habe? Warum
stindig Anglizismen in Deutschland, obwohl die Briten
mehrheitlich der Europiischen Union den Riicken keh-
ren wollen?

Angelika Pfeffer, 94259 Kirchberg i. W.

Zu den Leserbriefen von Claudius Bartsch
und Barbel Fischer, OP 180

Fiir die, Ehe fiir alle”!

Ich bin neu in der ODP, aktiver Christ, heterosexuell —
und fiir die ,Ehe fiir alle“, auch wenn ich persénlich
nie einen Mann heiraten wiirde. Menschen, die einen
Partner gleichen Geschlechts heiraten wollen, aber nicht
diirfen, wiirden heutzutage wahrscheinlich keine Hete-
ro-Beziehung mehr eingehen. Aber durch Adoption oder
Annahme von Pflegekindern, soweit gesetzlich zulissig,
konnten sie in einer solchen Ehe auch ihren Beitrag
leisten fiir den Nachwuchs. Zugegeben, fiir die Kinder
zunichst sehr komisch mit 2 Vitern oder 2 Miittern ...

Friiher, als unverheiratete Menschen gesellschaftlich
geichtet wurden, Homosexualitit strafbar war, kam es
sicherlich 6fter vor (Hetero-Ehe, obwohl mind. 1 Part-
ner homosexuell war). Aber entsprechen solche Ehen
den christlichen Werten? Ich meine, nein! Es ist ge-
heuchelt. Bei Kindern aus solchen Ehen war sicherlich
der biologische Vater oft nicht der Ehemann. Oder die
Zeugung durch Vergewaltigung oder zumindest Noti-
gung zustande gekommen, heutzutage klar strafbar. Ich
denke, das will niemand.

Jiirgen Streicher, 80992 Miinchen

Keine Geringerstellung
der klassischen Ehe

Eine Ehe fiir alle nimmt doch der traditionellen Fa-
milie iiberhaupt nichts weg, sie ist dadurch keinesfalls
schlechter gestellt oder weniger wertgeschitzt. Wenn
zwei Menschen vor Gott und der Welt bekunden, dass
sie fiireinander da sein und einstehen wollen, ist es nur

recht und billig, dass die daraus resultierende, die So-
zialkassen entlastende Fiirsorgepflicht mit steuerlichen
Vorteilen (Einkommens-, Schenkungs-/Erbschafts-
steuer) ausgeglichen wird. Es ist doch ein beruhigendes
Gefiihl, den Partner, mit dem man sich ein gemeinsa-
mes Leben aufgebaut hat, abgesichert zu wissen.

Welche andere Partei setzt sich so sehr fiir Familien
ein wie die ODP? Ein steuer- und sozialversicherungs-
pflichtiges Erziehungs- und Pflegegehalt wirkt sich im
Ubrigen auch steigernd auf die Rentenanspriiche aus
und beugt damit Altersarmut vor.

Liebe Frau Fischer, bitte bleiben Sie Mitglied der
ODP! Auch wenn sich der Zeitgeist dndert, ist sich die
ODP treu geblieben. Vgl. dazu auch das Grundsatz-
programm der ODP (BPT 4./5. Mai 2013), in dem zu
Bindung und Bildung u.a. steht: Das Leitbild der aus
der Ehe eines Mannes und einer Frau gegriindeten Fa-
milie schlieRt nicht aus, andere Formen verbindlicher
Lebensgestaltung rechtlich anzuerkennen und abzusi-
chern ... Es geht uns nicht um Bevolkerungspolitik: Die
freie Wahl, ob man Kinder haben will und wie viele es
sein sollen, bleibt eines der zentralen Personlichkeits-
rechte erwachsener Menschen.

Apropos ,,Nachwuchs bereitstellen“: Dazu braucht
es auch Hebammen! Der immer mehr um sich greifen-
de Hebammenmangel ist zum grofen Teil durch die
exorbitant gestiegenen Beitrige zur Hebammenhaft-
pflichtversicherung verursacht. Unbestritten korreliert
das Risiko, dass ein Versicherungsfall eintritt, mit der
Anzahl der Geburten, die eine Hebamme begleitet.
Deshalb schlage ich vor, dass man dieses Risiko versi-
cherungsmathematisch bestimmt und dass die Kran-
kenversicherungen fiir jede Geburt einer Versicherten
diesen errechneten Beitrag an die Hebammenhaft-
pflichtversicherung bezahlen. Dann kénnten die Heb-
ammen wieder von ihrer Arbeit leben und werdende
Miitter finden leichter eine Hebamme.

Und zur Abfederung von Altersarmut (insbesondere
von Miittern) habe ich auch eine Idee: Jeder Rentner
soll bei Renteneintritt die ihm aufgrund seiner erwor-

Liebe Leserinnen und Leser, )
die Leserbrief-Seiten sind Ihr Forum in OkologiePolitik.
Wir freuen uns Uber lhre Zuschriften! Aber bitte bedenken
Sie: In der Kiirze liegt die Wiirze! Abdruck und Kirzungen be-
halt sich die Redaktion vor. Bitte senden Sie Ihre Zuschriften
bis zum 1. Januar 2020 an:

OkologiePolitik, Erich-Weinert-Str. 134, 10409 Berlin
S Fax: (030) 49854050, presse@oedp.de




58  6kologiePolitik Nr.181 2019 ODP INTERN Leserbriefe

benen Rentenpunkte zustehende Rente erhalten. Wenn
nun eine Rentenerhohung ansteht, sollen die Erho-
hungsprozente aus der Durchschnittsrente berechnet
werden und alle Renten um genau diesen Eurobetrag
erhoht werden (angenommene Durchschnittsrente =
1000 €, Erhohung 2%, dann soll jeder Rentner 20 €
mehr bekommen, egal ob er vorher 500 oder 1.500 €
Rente hatte). Dies wire ein kleiner Schritt in Richtung
SchlieRung der Schere zwischen Arm und Reich, der —
kostenneutral fiir die Rentenversicherung — trotzdem
den Grundsatz wahrt: Wer viel/lang in die RV einge-
zahlt hat, soll mehr bekommen als der, der nur wenig/
kurz eingezahlt hat.

Christine Miller, 80689 Miinchen

Hinweis der Redaktion: Normalerweise werden Leserbriefe, die
sich ausschlieBlich auf andere Leserbriefe beziehen, in Okolo-
giePolitik nicht veréffentlicht, da ansonsten die Rubrik Leser-
briefe zu einem Diskussionsforum werden wurde. In diesem
Fall haben wir eine Ausnahme gemacht, weisen aber darauf
hin, dass damit die Diskussion in diesem Teil des Heftes als ab-
geschlossen gelten soll.

Zum Artikel ,Anarchie” OP 180

Abwertender Befund

Wenn Anarchie tatsidchlich so schlimm wire, wie Herr
Holmes abwertend meint, so hitten die Seiten 8-35 von
OP 180 weder recherchiert, gedruckt noch ausgeliefert
werden diirfen. Denn Commons zeigen genau das, was
viele Anarchisten anstreben und was groRe Teile der
Anarchie ausmacht: das Griinden von basisdemokra-
tischen, selbst verwalteten Projekten, die das Wohl der
Menschen und der Okosphire statt des Profits und des
Besitzes im Blick haben.

Dass Anarchie gesellschaftlich oft mit Chaos, Regel-
und Ziigellosigkeit und/oder Gewalt verwechselt wird,
stimmt leider. Einem studierten Philosophen diirfte
dies bekannt sein, weswegen die Verwendung des Be-
griffs abwertend und diffamierend daherkommt. Insbe-
sondere weil die hochste Instanz des Anarchisten sein
Gewissen ist. Institutionen — ,,moralische Instanz*“ hin
oder her — verfiigen tiber ein solches schlichtweg nicht.
Abwertende Texte aus dem biirgerlich-konservativen
Lager werden in der OP leider regelmiRig gedruckt —
es hat vielleicht etwas mit innerparteilicher ,Paritit“

zu tun, aber ich habe mich immer wieder ber sie ir-
gern konnen. Holmes’ Text hat mir aber bestitigt, dass
mein Austritt aus der ODP — der ich mich als Partei der
konsequenten Okologie weiterhin durchaus verbunden
fithle! — letztes Jahr genau das Richtige war. Die reakti-
oniren Leserbriefe von Bartsch und Fischer setzen dem
leider die Krone auf!

Jurrien van der Werff, 48149 Miinster

Unverstandlicher Ausdruck

Wie Sie informieren, studierte Paul Holmes u.a. Phi-
losophie. Trotzdem ist sein Zitat: ,Wem der morali-
sche Kompass abhandengekommen ist, dem droht
die gesellschaftliche Ziellosigkeit ... das ist Anarchie!*
schlicht falsch.

Ja, offenbar kommen die heutigen hierarchisch ge-
gliederten Demokratien allmihlich aus der Mode, weil
sie es nicht geschafft haben, die Menschheit zu befrie-
den. Deshalb kommt jetzt die fillige Kritik und damit
auch der ,moralische Kompass“ aus dem Volk, VON
UNTEN! , Alle Staatsgewalt geht vom Volke aus®, sagt
unser Grundgesetz in Art. 20.2 — allmihlich werden
wir etwa miindig und fordern unsere Rechte ein? Be-
diirfnisse von Menschen werden laut, die zu lange ig-
noriert wurden zugunsten einer Politik, die sich nur
an duReren, wirtschaftlichen Werten orientiert: Wachs-
tum {iber alles! Der Gewinn aus diesem Wachstum
kommt bisher, wie man weif, 10% der Bevolkerung
zugute, die zusammen ca. 2 Drittel des deutschen Ver-
mogens halten.

Dagegen wiire nichts zu sagen, wiirden sie es fiir die
Bevolkerung sinnvoll einsetzen, umweltschonend ar-
beiten, sozialen Zusammenhalt und kulturelle Vielfalt
fordern. Das tun sie aber zu selten. Demokratisch ge-
withlte Regierungen unterliegen immer mehr dem Lob-
byismus, arbeiten immer mehr gegen ihre Bevolkerung.
Immer mehr Menschen im Land resignieren, wie die
Wahlbeteiligung zeigt. Sie sehen fiir sich keine Mog-
lichkeit der Einflussnahme. Andere werden wiitend, zy-
nisch, aggressiv ... ,Ziellosigkeit“? Wen wunderts? Der
Mensch muss, um seine Wiirde zu wahren, Einfluss auf
seine Lebensverhiltnisse haben.

Wenn nicht, und er keinen Sinn im Leben erkennt,
wirkt das chaotisierend und zerstorerisch. Radikalisie-
rend vor allem nach rechts, wie man derzeit sieht. Das
ist aber das Gegenteil von Anarchie. (...) Herr Holmes,
um der Definition von Anarchie ein wenig niher zu
kommen: ,,Alles soll Allen gehoren! Sehet jenen unge-

heuren Werkzeugmechanismus, welchen das 19. Jahr-
hundert geschaffen hat, jene Millionen Eisensklaven,
Maschinen genannt, die hobeln, sigen, spinnen, weben,
die die Rohstoffe zerlegen und neue bilden, und welche
die Wunder unserer Zeitepoche ausmachen. Niemand
hat das Recht, sich einer einzigen dieser Maschinen
zu bemichtigen und zu sagen: ,Dieselbe gehort mir;
wenn Thr Euch ihrer bedienen wollt, so miisst Thr mir
auf jedes Eurer Erzeugnisse einen Tribut bezahlen®;
ebenso wenig wie der Lehnsherr des Mittelalters das
Recht hatte, zum Bauer zu sagen: ,Dieser Hiigel, diese
Wiese gehoren mir, und Thr miisst mir einen Tribut auf
jede Garbe Getreide, die Thr erntet, fiir jeden Schober
Heu, den Thr aufschichtet, entrichten® usw. [ |

N
Wiirdigung von Gertrud Martin

Der BAK Frauen bedankt sich bei Gertrud Martin aus
Baden-Wirttemberg, einem Grindungsmitglied und
langjdhrigen Vorsitzenden des Vorgangergremiums
,Bundesvereinigung Frauen in der ODP* fir fast
25-jahrige intensive und aktive Mitarbeit.

Der Dank gilt ebenso seitens des BAK Familie (spater
BAK Familie, Soziales, Gesundheit), in dem sie in dieser
Zeit engagiert und seit 2000 Uber 10 Jahre als Vorsit-
zende mitarbeitete.

In all den Jahren ihrer Vorstandstatigkeit und Mitglied-
schaft war Gertrud stets Ideengeberin und wortge-
waltige Verfechterin ihrer Anliegen - innerhalb und
auBerhalb der ODP.

Mit zahllosen Stellungnahmen, Leserbriefen, Teilnah-
men und Wortmeldungen bei Veranstaltungen und
Sitzungen hat sie sich eingebracht. Zuverldssig, kri-
tisch, aber immer wohlwollend hat sie Programmar-
beiten sowie die Erstellung und Redigatur von Texten
gestaltet. Gleichberechtigung fiir und Anerkennung
von hduslicher Familienarbeit zog sich als Ziel durch
ihr gesamtes engagiertes Wirken.

Gemeinsam mit ihrem Mann ist Gertrud Martin im
April 2019 nach dem Parteitag in Hof aus der ODP
ausgetreten.

Wir bedauern dies zutiefst, winschen Gertrud fir die
Jparteilose” Zeit gute und aufmunternde Gedanken,
viel Kraft und Ausdauer weiterhin und schéne Erinne-
rungen an unsere gemeinsame Arbeit.

Roswitha Bend! (ODP-BAK Frauen) und
Dr. Johannes Resch (ODP-BAK Familie, Soziales,
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Sa.30.11.2019 Thementag Familie der ODP Baden-Wiirttemberg .
(in Esslingen-Mettingen) Verkehrswende - Teil 2
So.23.02.2020 Burgerschaftswahl in Hamburg Immer mehr Autos, Stickoxide,
So. 15.03.2020 Kommunalwahlen in Bayern Feinstaub und CO-Emissionen -
Sa./S0.28.-29.03.2020  ODP-Bundesparteitag (in Gotha) der Verkehrssektor verursacht
zahlreiche Umwelt- und Gesund-

heitsprobleme. Und die neh-
REALSATIRE men eher zu statt ab. Von einem
schliissigen Losungskonzept ist
die Politik der Bundesregierung
noch weit entfernt. Denn wer ein
solches entwickeln will, der darf
nicht nur andere Motoren und
ansonsten ein ,Weiter so” wollen,
sondern muss den Mut haben,
Gewohnheiten und Scheinselbst-
verstandlichkeiten zu hinterfra-
gen. Der muss die richtigen Fra-
gen stellen: Warum entsteht so
viel Verkehr? Warum so viel Auto-
verkehr? Wie lasst er sich vermei-
den? Wie lasst er sich effizienter
gestalten? Wie menschen- und
weet von Friedrich Merz, seit Mdirz 2016 Aufsichtsratsvorsitzender und Lobbyist vor allem kindgerecht gestalten?

des Finanzkonzerns BlackRock und seit Juni 2019 Vizeprdsident des CDU-Wirtschaftsrats
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